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Technical information 2009006

To ensure a long life of your new turbocharger, please follow the directions within
this folder before mounting.

Um eine lange Lebensdauer Ihres neuen Turboladers zu gewahrleisten, befolgen
Sie bitte vor dem Einbau die Anweisungen in dieser Broschiire.

Laes venligst instruktionerne i denne folder fer montering for at sikre et langt liv
for din turbolader.

Pour assurer une longue durée de vie a votre nouveau turbocompresseur, veuillez
suivre les instructions contenues dans ce dossier avant le montage.

Para garantizar una larga vida Util de su nuevo turbocompresor, siga las instruc-
ciones de esta carpeta antes del montaje.

Per garantire una lunga durata del vostro nuovo turbocompressore, seguite le
indicazioni all’interno di questa cartella prima del montaggio.

Para assegurar uma longa vida util do seu novo turboalimentador, por favor siga
as instrucoes dentro desta pasta antes de montar.

Aby zapewnic¢ dtuga zywotnos¢ Twojej nowej turbosprezarki, prosze postepowac
zgodnie ze wskazéwkami zawartymi w tym folderze przed montazem.

Abyste zajistili dlouhou Zivotnost nového turbodmychadla, dodrzujte pred
montazi pokyny uvedené v této slozce.

Pentru a asigura o durata de viata lunga a noului turbocompresor, va rugam sa
urmati instructiunile din acest dosar inainte de montare.

Az U] turbdfeltolto hosszu élettartamanak biztositasa érdekében a felszerelés
el6tt kérjiik, kovesse az ebben a mappaban talalhaté utasitasokat.

Da bi zagotovili dolgo Zivljenjsko dobo novega turbinskega polnilnika, pred mon-
taZo upostevajte navodila v tej mapi.
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TECHNICAL DATA SHEET 2009006

In most cases, the turbos fitted to the BMW 320D, M47TU engine, fail as a
result of an error in the vehicle’s gas circulation system.

Whenever the turbo is replaced, the filter located in the engine gas vent must
be checked. This problem has already been corrected by the manufacturer in
the new BMW 320D models, by replacing this part at origin.

For those models with the old filter, this needs to be replaced and BMW sells
a KIT (11127799225) which improves operations and prevents the problem
from reoccurring. If this is not done, then there is a risk that, after just a few
kilometres, the filter becomes blocked leading to another turbine breakdown,
caused by the gases which cannot be vented.

Another frequent cause of a turbine breakdown is due to scale forming on the
exhaust down pipe, with the detached particles damaging the turbo. For this
reason, it is always necessary to inspect the exhaust down pipe for damage,
to ensure that there is no possibility of a further turbine breakdown.

GAS VENT

BLOCKED NON NEW BMW FILTER REPLACEMENT KIT

FUNCTIONING FILTER
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In the majority of the cases in which our customers have reported failures,
a complete turbo disassembly has revealed considerable damage to the ex-
haust turbine and to the nozzle blades of the geometry, as can be observed in
the photos below.
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Damaged exhaust turbine Damaged nozzle blades
A case by case study has shown the failure to be due to the air intake man-
ifold flaps breaking off and entering the engine combustion chamber where
they generally cause damage to the piston, cylinder head top and valve seats,
whilst the material remains expelled through the exhaust conduit impact
against the exhaust turbine and blades, causing the above mentioned dam-
age.
m
=]
Plastic air intake manifold with additional swirl flap oé
5
I Ifyou have any questions, please contact your distributor. 5



TECHNISCHES MERKBLATT 2009039

In den meisten Fallen lassen sich die Fehler der in den BMW 320D-motor
M47TU eingebauten Garrett-Turbos 750431, 717478,710415 und 700447
auf einen Defekt im Gasumlaufsystem des Fahrzeugs zuriickfihren.

Bei jedem Austausch des Turbos muss der Filter am Gas-Entluftungsrohr des
Motors liberpriift werden. Bei den neuen Modellen des BMW 320D hat das
Unternehmen das Problem bereits durch einen Austausch dieses Teils gelost.

In den Modellen mit altem Filter muss dieser ausgetauscht werden. BMW ver-
kauft ein KIT, (11127799225) das die Funktionsweise verbessert und verhin-
dert, dass das Problem auftritt. Anderenfalls lauft man Gefahr, dass der Filter
nach nur wenigen Kilometern verstopft und erneut Turboschaden auftreten,
da die Gase nicht austreten kdnnen.

Eine weitere haufige Ursache fiir einen Bruch des Turbos des BMW ist das Ab-
blattern des Abgassammlers. Diese Partikel l6sen sich und beschadigen den
Turbo. Deshalb ist es notwendig, den Abgassammler auf Schaden zu tGber-
prifen, damit der neue Turbo nach dem Austausch nicht beschadigt wird.

GAS-ENTLUFTUNGSROHR

VERSTOPFTER FILTER ERSATZKIT DES BMW-FILTERS

UNBRAUCHBAR



In den meisten Fallen, die die Kunden an uns Gbergeben, um vollkommen
zerlegt zu werden, sind schwere Schaden an der Abgasturbine festzustellen
sowie an den Diisen der Laufschaufeln der Form, wie auf den beiden unteren
Abbildungen zu sehen ist.

o

z B 9

Beschadigte Abgasturbine Beschadigte Diisen der Laufschaufeln

Nach Untersuchung des Falls wissen wir, dass der Ursprung des Ermiidungs-
bruchs durch die Lockerung der Verschlussklappen des Ansaugrohres ins
Motoreninnere ausgelost wird, wodurch diese in die Turbine gelangen, wo sie
normalerweise Schaden am Kreuzkopf, Risse im Zylinderkopf und an den Ven-
tilsitzen verursachen. Die Reste, die aus der Abgasleitung austreten, prallen
gegen die Abgasturbine und die Diisen der Formschaufeln und verursachen
die vorgenannten Schaden.

Luftansaugrohr aus Plastik mit zusatzlicher Turbulenzverschlussklappe

I Beinachfragen wenden sie sich bitte an ihren vertriebshdndler.

ueway
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TEKNISK DATABLAD 2009006

I de fleste tilfeelde svigter turboerne i BMW 320D M47TU-motoren som folge
af en fejli kegretgjets gascirkulationssystem.

Hver gang turboen udskiftes, skal filteret, der er placeret i motorens gasud-
luftning, kontrolleres. Dette problem er allerede blevet afhjulpet af produ-
centen i de nye BMW 320D-modeller ved at udskifte denne del ved oprin-
delsen.

For de modeller, der har det gamle filter, skal dette udskiftes, og BMW szelger
et KIT (11127799225), som forbedrer driften og forhindrer, at problemet
opstar igen. Hvis dette ikke gares, er der risiko for, at filteret efter blot fa kilo-
meter bliver tilstoppet, hvilket fagrer til endnu et turbinestop, forarsaget af de
gasser, der ikke kan udledes.

En anden hyppig arsag til et turbinestop er, at der dannes kalk pa udsted-
ningsrgret, og at de lgsrevne partikler beskadiger turboen. Derfor er det altid
ngdvendigt at kontrollere udstadningsrgret for skader for at sikre, at der ikke
er mulighed for yderligere turbinedbrud.

GASUDLUFTNING

BLOKERET IKKE NYT BMW FILTER UDSKIFTNINGSSAT

FUNGERENDE FILTER



I de fleste af de tilfeelde, hvor vores kunder har rapporteret om fejl, har en
fuldsteendig demontering af turboen afslgret betydelige skader pé& udsted-
ningsturbinen og pa geometriens dysebladene, som det fremgar af neden-
staende billeder.

. &

o

z KW

Beskadiget udstgdningsturbine Beskadigede dyseblade

En undersggelse af hvert enkelt tilfeelde har vist, at svigt skyldes, at klapperne
i luftindtagsledningsrgrene knaekker af og treenger ind i motorens forbraend-
ingskammer, hvor de generelt forarsager skader p& stempel, cylinderhovedets
top og ventilseeder, mens det materiale, der bliver udvist gennem udstgdning-
skanalen, rammer udstgdningsturbinen og -bladene og forarsager oven-
naevnte skader.

Luftindtagsmanifold af plast med ekstra hvirvelklap

I Hvis du har spergsmdl, bedes du kontakte din forhandler.

ysiueg
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FICHE TECHNIQUE 2009006

Dans la plupart des cas, les turbos montés sur le moteur BMW 320D, moteur
M47TU tombent en panne comme conséquence d’une erreur dans le systéeme
de circulation des gaz du véhicule.

Avant de remplacer le turbo, il est indispensable de vérifier le filtre du clapet
des gaz du moteur. Sur les nouveaux modéles BMW 320D, la compagnie a
déja résolu ce probléme en remplagant cette piéce d’origine. Sur les modéles
a filtre ancien, il est nécessaire de remplacer ce dernier et BMW vend pour
ce faire un KIT(11127799225) qui permet d’améliorer son fonctionnement
tout en évitant l'apparition de ce probléme. Si ce Kit n’est pas installé, le filtre
risque de se fermer aprés quelques kilomeétres et de provoquer une nouvelle
panne du turbo, vu que les gaz ne peuvent pas s’échapper.

Une autre cause fréquente de rupture du turbo est celle provoquée par le
collecteur d’échappement qui s’écaille et les particules détachées des parois,
qui finissent par endommager le turbo. Il est donc indispensable de vérifier
toujours le collecteur d’échappement pour s’assurer qu’il est en parfait état et
pour éviter que le nouveau turbo remplacé tombe aussi en panne.

CLAPET GAZ

FILTRE FERME INUTILISE

NOUVEAU KIT POUR REMPLACEMENT
DU FILTRE BMW



Dans la plupart des cas qui nous arrivent, aprées un démontage complet nous
constatons des dommages sévéres sur la turbine d’échappement, ainsi que
sur les aubes de tuyeére de la géométrie, similaires a ceux des photos ci-des-

sous.

Turbine d’échappement endommagée Aubes de tuyere endommagées

Apreés avoir analysé le probléme, nous constatons que la rupture a été causée
par le détachement des volets du collecteur d’admission a Uintérieur du
moteur, qui ont pénétré dans la chambre de combustion ou elles provoquent
généralement des dommages sur la téte de piston, le plan de la culasse et les
sieéges de soupapes et dont les restes, évacués a travers la tuyere d’échappe-
ment, heurtent la turbine d’échappement et les aubes de la géométrie, avec
comme conséquence les dommages susmentionnés.

Collecteur d’admission d’air en plastique, avec volet de turbulence additionnel

I Sivous avez des questions, veuillez contacter votre distributeur.

youa.4
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FICHA TECNICA 2009006

En la mayoria de los casos, los turbos montados en el BMW motores M47TU,
y M57TU, fallan debido a un error en el sistema de circulacion de gases del
coche, impidiendo el retorno de aceite del turbo al bloque motor.

Siempre que se cambie el turbo, es necesario revisar el filtro que va en el
respiradero de gases del motor. En los nuevos modelos BMW, la casa ya ha
solucionado el problema reemplazando esta pieza de origen.

En los modelos con el filtro antiguo, hay que sustituirlo y BMW vende un KIT
(122127799224) que mejora el funcionamiento y evita que vuelva a surgir el
problema. De no hacerlo, se corre el riesgo de que en muy pocos kilometros,
éste quede cegado y el turbo se vuelva a averiar, ya que los gases no desa-
hogan.

Otra causa frecuente de rotura del turbo de BMW es debida a que el colector
de escape se escama, y esas particulas que se desprenden dafan el turbo.
Por ello es necesario revisar siempre el colector de escape para comprobar
que no esta dafiado, y que al sustituir el turbo éste no se vuelva a averiar.

RESPIRADERO DE GASES

FILTRO CEGADO. NUEVO KIT DE SUSTITUCION
INUTILIZADO. DEL FILTRO DE BMW




En la mayoria de los casos que nos remiten los clientes, a ser despiezados
estos por completo, apreciamos fuertes danos el la turbina del escape, y
en los alabes de tobera de la geometria, tal y como pueden apreciar en las
fotografias inferiores.

z B N

Turbina de escape dafada Alabes de tobera dafiadas

Estudiado ya el caso por nuestra parte, conocemos que el origen de la rotura
esta producido, por el desprendimiento de las chapaletas del colector de
admision al interior del motor, entrando estas en la cAmara de combustion,
donde generalmente causan dafos en la cabeza del pistdn, plano de culata

y asientos de valvulas, y los restos que salen por la canalizacion del escape,
impactan contra la turbina del escape y alabes de geometria, causando dafos
anteriormente comentados.

Colector de admision de aire de plastico, con de chapaleta de turbulencia adicional

I Sitiene alguna duda, pongase en contacto con su distribuidor.

I%'I
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SCHEDA TECNICA 2009006

Nella maggior parte dei casi, i turbo montati nella BMW motori M47TU, e
M57TU, si guastano dovuto ad un errore nel sistema di circolazione dei gas
della vettura, impedendo il ritorno di olio del turbo al blocco motore.

Ad ogni cambio del turbo, occorre rivedere il filtro ubicato sullo sfiato dei gas
del motore. Nei nuovi modelli BMW, la casa harisolto il problema sostituendo
questo pezzo d’origine.

Nei modelli con il vecchio filtro, deve essere sostituito e la BMW vende un

KIT (11127799224) che migliora il funzionamento ed evita l'insorgere del
problema. Se non & eseguita tale operazione, si corre il rischio che dopo pochi
chilometri, questo rimanga ostruito e il turbo si guasta di nuovo, poiché i gas
non sfiatano.

Un’altra causa frequente di rottura del turbo della BMW & dovuta al collettore
di scarico che si squama, e quelle particelle che si staccano danneggiano il
turbo. Per cui & necessario rivedere sempre il collettore di scarico per verifi-
care che non sia danneggiato, e che nella sostituzione del turbo questi non si
rompa di nuovo.

SFIATO DEI GAS

BLOCCATO NON FILTRO NUOVO KIT DI SOSTITUZIONE
FUNZIONANTE DEL FILTRO BMW




Nella maggior parte dei casi dei turbo spediti dai clienti, e dato che le loro
parti sono completamente smontate, osserviamo seri danni alla turbina dello
scarico, e sulle palette della geometria, come riportato nelle foto inferiori.

z B N

Turbina dello scarico danneggiata Palette danneggiate

Studiato il caso da parte nostra, sappiamo che l'origine della rottura € pro-
dotta, per il distacco delle lamelle del collettore di aspirazione all’interno del
motore, entrando queste nella camera di combustione, dove generalmente
causano danni al cielo del pistone, piano della testata e sedi delle valvole, e

i resti in uscita dalla canalizzazione dello scarico, entrano in collisione con la
turbina dello scarico e le palette della geometria, causando i danni preceden-
temente menzionati.

Collettore di aspirazione dell’aria di plastica, con la lamella di turbolenza addizionale

I Se avete domande, contattate il vostro distributore.

uerjel]
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FICHA DE DADOS TECNICOS 2009006

Na maioria dos casos, os turbos montados nos motores M47TU e M57TU da
BMW tém falhas devido a um erro no sistema de circulacao de gases do carro
que impede o retorno do 6leo do turbo para o bloco motor.

Sempre que o turbo for mudado, é necessario examinar o filtro do respirador
de gases do motor. Nos novos modelos BMW, a marca ja solucionou o proble-
ma substituindo esta peca de origem.

Nos modelos com o filtro antigo, este tem de ser substituido. A BMW vende
um KIT (11127799224) que melhora o seu funcionamento evitando que o
problema volte a surgir. Se isso nao for feito, corre-se o risco de com pou-
quissimos quilémetros ele ficar entupido e de o turbo se voltar a avariar em
virtude dos gases nao serem evacuados.

Outra causa frequente de quebra do turbo dos BMW deve-se ao descame do
coletor de escape, dado que as particulas desprendidas danificam o turbo.

E necessario por isso examinar sempre o coletor de escape para verificar se

este ndo esta danificado, de modo a que o novo turbo nao se avarie também.

RESPIRADOR DE GASES

FILTRO BLOQUEADO NAO NOVO KIT DE SUBSTITUICAO
FUNCIONAL DO FILTRO DE BMW




Na maior parte das carcagas que os clientes nos enviam, ao efetuarmos a sua
completa desmontagem observamos graves estragos na turbina do escape e
no estator da geometria, tal como se pode ver nas fotografias abaixo.

Turbina do escape danificada Estator danificado

Depois de termos estudado o caso, observamos que a origem da quebra

se deve ao desprendimento das borboletas do coletor de admissao para o
interior do motor, entrando estas na cdmara de combustao onde geralmente
causam estragos na cabeca do pistdo, no plano da culaca e nas sedes das val-
vulas; os restos que saem pela canalizacao do escape vao contra a turbina do
escape e o estator da geometria causando os danos anteriormente referidos.

el

o

s

c

oo

Coletor de admissao de ar de plastico com borboleta de turbuléncia adicional g

4
! Setiver alguma duvida, por favor contacte o seu distribuidor. 17
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KARTA DANYCH TECHNICZNYCH 2009006

W wiekszosci przypadkow awaria turbiny montowanej w silniku BMW 320D,
M47TU, jest wynikiem btedu w systemie obiegu gazu w pojezdzie.

Przy kazdej wymianie turbo nalezy sprawdzic filtr znajdujacy sie w odpow-
ietrzniku gazu silnika. Problem ten zostat juz usuniety przez producenta w
nowych modelach BMW 320D poprzez wymiane tej czesci w miejscu instalac-

ii.

W modelach ze starym filtrem, nalezy go wymieni¢, a BMW sprzedaje ZESTAW
(11127799225), ktéry poprawia dziatanie i zapobiega ponownemu wystapie-
niu problemu. W przeciwnym razie istnieje ryzyko, ze po przejechaniu zaled-
wie kilku kilometrdw filtr zostanie zablokowany, co doprowadzi do kolejnej
awarii turbiny spowodowanej gazami, ktore nie moga by¢ odprowadzane.

Inng czesta przyczyng awarii turbiny jest tworzenie sie kamienia na rurze
wydechowej, ktérego oderwane czasteczki uszkadzajg turbine. Z tego powodu
nalezy zawsze sprawdzac rure wydechowa pod katem uszkodzen, aby nie
dopusci¢ do kolejnej awarii turbiny.

ODPOWIETRZNIK GAZOWY

ZATKANY, NOWY ZESTAW DO WYMIANY
NIEDZIALAJACY FILTR FILTROW BMW




W wiekszosci przypadkow, w ktdrych nasi klienci zgtaszali awarie, komplet-
ny demontaz turbo ujawnit znaczne uszkodzenia turbiny wydechowej oraz
topatek dyszy geometrii, co mozna zaobserwowac na ponizszych zdjeciach.

¥

z KW

Uszkodzona turbina wydechowa Uszkodzone topatki dyszy

Badanie poszczegdlnych przypadkdéw wykazato, ze awaria jest spowodowana
oderwaniem sie klapek kolektora wlotu powietrza i przedostaniem sie ich do
komory spalania silnika, gdzie zazwyczaj powoduja uszkodzenia ttoka, szczytu
gtowicy cylindra i gniazd zaworow, podczas gdy materiat wydalony przez
przewod wydechowy uderza w turbine wydechowa i topatki, powodujac wyzej
wymienione uszkodzenia.

Kolektor dolotowy powietrza z tworzywa sztucznego z dodatkowa klapg zawirowujaca

I W razie jakichkolwiek pytarn prosimy o kontakt z dystrybutorem.

yshod



20

TECHNICKY LIST 2009006

Ve vétsiné pfipadd turbodmychadel namontovanych v BMW 320D — motor
M47TU selhava v disledku chyby v systému cirkulace plynu vozidla.

Pfi kazdé vyméné turbodmychadla je nutno zkontrolovat filtr umistény v ply-
novém ventilu motoru. Tento problém jiZ vyrobce novych modeli BMW 320D
napravil tim, Ze pfi vyrobé nahradil tuto soucastku jinou.

Pro modely se starym filtrem je nutno tento filtr vyménit; spoleénost BMW
prodava soupravu (11127799225), ktera zlepsuje fungovani a zabranuje
opakovanému vyskytu problému. Nebude-li vyména provedena, potom exis-
tuje riziko, Ze jiZz po nékolika kilometrech se filtr ucpe, coz povede k dalsimu
selhani turbiny, zplsobenému plyny, které neni mozno odvétrat.

Dalsi Castou pricinou selhani turbiny je vytvoreni kotelniho kamene ve vyfu-
kovém potrubi, jehoz Casti, které se oddéli, poskodi turbodmychadlo. Z tohoto
ddvodu je vzdy nezbytné zkontrolovat vyfukové potrubi, neni-li poskozeno,
aby se zajistilo, Ze nehrozi dalsi selhani turbiny.

PLYNOVY VENTIL

UCPANY, NOVA SOUPRAVA PRO
NEFUNKCNI FILTR VYMENU FILTRU BMW




Ve vétsiné pfipad, kdy nam nasi zakaznici nahlasili selhani turbodmychadla,
odhalilo jeho kompletni rozmontovani vazné poskozeni vyfukové turbiny a
trysky lopatky geometrie jak miZete vidét na fotografiich nize.

o

z KW

Poskozena vyfukova turbina Poskozené trysky lopatky

Pripadova studie prokazala, Ze pric¢inou selhani jsou ulomené klapky saciho
potrubi, které pronikly do spalovaci komory motoru, kde obvykle zptsobily
poskozeni pistu, krytu hlavy valcd a ventilovych sedel, zatimco zbytky ma-
terialu rozptylené po vyfukovém potrubi naraZely na vyfukovou turbinu a listy,
¢imz zpUsobovaly vy$e zmifiované poskozeni.

Plastové saci potrubi s dal$i hvézdicovitou klapkou.

yoez)

I Vpripadé dotaz( se obratte na svého distributora. 21
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FISA TEHNICA 2009006

in cele mai multe cazuri, turbinele montate pe motorul BMW 320D, M47TU,
se defecteaza ca urmare a unei erori in sistemul de circulatie a gazelor din
vehicul.

Ori de cate ori este Tnlocuit turbocompresorul, trebuie verificat filtrul situat in
orificiul de aerisire a gazelor din motor. Aceasta problema a fost deja corec-
tatd de producator la noile modele BMW 320D, prin inlocuirea acestei piese la
origine.

Pentru modelele cu filtru vechi, acesta trebuie Tnlocuit, iar BMW comercial-
izeaza un KIT (11127799225) care imbunatateste functionarea si previne
reaparitia problemei. Daca nu se face acest lucru, exista riscul ca, dupa doar
cativa kilometri, filtrul sa se blocheze, ceea ce duce la o noua defectiune a tur-
binei, cauzata de gazele care nu pot fi evacuate.

O alta cauza frecventa a unei defectiuni a turbinei se datoreaza formarii de
calcar pe teava de evacuare, particulele desprinse deteriorand turbina. Din
acest motiv, este intotdeauna necesar sa se inspecteze tubulatura de evac-
uare pentru a verifica daca este deteriorata, pentru a se asigura ca nu exista
posibilitatea unei noi defectiuni a turbinei.

GAS VENT

BLOCAT NON FILTRU NOUL KIT DE INLOCUIRE A
FUNCTIONAL FILTRULUI BMW



In majoritatea cazurilor in care clientii nostri au raportat defectiuni, o demon-
tare completd a turbocompresorului a scos la iveald deteriorari considerabile
ale turbinei de esapament si ale lamelelor duzei de geometrie, dupa cum se
poate observa in fotografiile de mai jos.

5

2z B 9

Turbind de evacuare deteriorata Lamele duzei deteriorate

Un studiu de caz cu caz a aratat ca esecul se datoreaza faptului ca clapetele
colectorului de admisie a aerului se rup si intrd in camera de combustie a
motorului, unde, in general, provoaca deteriorarea pistonului, a capului de
cilindru si a scaunelor supapelor, in timp ce materialele ramase expulzate prin
conducta de evacuare se lovesc de turbina si lamelele de evacuare, provocand
daunele mentionate mai sus.

Colector de admisie a aerului din plastic cu clapeta de turbionare suplimentara

! Dacd aveti intrebdri, vd rugdm sd contactati distribuitorul dumneavoastrd.
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MUSZAKI ADATLAP 2009006

A BMW 320D, M47TU motorba szerelt turbok a legtébb esetben a jarmi gaz-
keringetési rendszerének hibaja miatt hibasodnak meg.

A turbo cseréjekor ellendrizni kell a motor gazelvezeté nyilasaban talalhato
sz(ir6t. Ezt a problémat a gyart6 az ij BMW 320D modellekben mar orvosolta,
mégpedig Ggy, hogy ezt az alkatrészt eredetileg kicserélték.

A régi szlir6vel rendelkezé modellek esetében ezt is ki kell cserélni, és a BMW
forgalmaz egy KIT-et (11127799225), amely javitja a m(ikodést és mega-
kadalyozza a probléma ujboli elé6fordulasat. Ha ez nem torténik meg, akkor
fennall a veszélye annak, hogy a sz(ir6 mar néhany kilométer megtétele utan
eltémddik, ami a turbina Ujabb meghibasodasahoz vezet, amelyet a nem tud-
nak kiszellgztetni a gazok okoznak.

A turbina meghibasodasanak masik gyakori oka a kipufogd leémlécsovén
képz6dé vizks, amely a levald részecskékkel karositja a turbot. Ezért mindig
ellendrizni kell a kipufogd ledmlécsovet, hogy nem sériilt-e meg, és igy elk-
eriilhetd a turbina tovabbi meghibasodasa.
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Az esetek tobbségében, amikor ligyfeleink meghibasodasrél szamoltak be, a
turbo teljes szétszerelése a kipufogdturbina és a geometria fvokalapainak
jelentGs sériilését tarta fel, amint az az alabbi képeken is lathato.
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Sérilt kipufogdturbina Sérilt favokalapatok

Egy eseti vizsgalat kimutatta, hogy a meghibasodas oka, hogy a légbeszivic-
satorna szarnyai letérnek és belépnek a motor égéstermébe, ahol altalaban
kart okoznak a dugattylban, a hengerfej tetejében és a szelepiilésekben,
mig a kipufogdcsatornan keresztil kilokott anyag a kipufogdturbinanak és a
lapatoknak ttkozik, a fent emlitett karokat okozva.

Mlanyag légbeszivocsd kiegészitd drvénykapoccsal

! Ha bdrmilyen kérdése van, kérjiik, forduljon a forgalmazéjdhoz.
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Turbinski motorji, vgrajeni v motor BMW 320D, M47TU, v veini primerov
odpovedo zaradi napake v sistemu kroZenja plinov v vozilu.

Ob vsaki zamenjavi turbopolnilnika je treba preveriti filter, ki se nahaja v iz-
pustu plinov v motorju. To tezavo je proizvajalec Ze odpravil pri novih modelih
BMW 320D z zamenjavo tega dela pri izvoru.

Pri modelih s starim filtrom ga je treba zamenjati, BMW pa prodaja KIT
(11127799225), ki izbolj$a delovanje in preprecuje ponovitev tezave. Ce tega
ne storite, obstaja nevarnost, da se filter Ze po nekaj kilometrih zamasi, kar
povzro&i novo okvaro turbine zaradi plinov, ki jih ni mogoce izpustiti.

Drug pogost vzrok za okvaro turbine je nastanek vodnega kamna na izpusni
cevi, pri cemer odtrgani delci poSkodujejo turbino. Zato je treba vedno prever-
iti, ali je izpusSna cev poSkodovana, da se preprec¢i moznost nadaljnje okvare
turbine.

PLINSKI ZRAENIK

BLOKIRANO NON NOV KOMPLET ZA ZAMENJAVO
DELUJOCI FILTER FILTROV BMW




V vecini primerov, ko so nase stranke porocale o okvarah, je popolna demon-
taza turbine pokazala precejsnje poskodbe izpusne turbine in Sobnih lopatic
geometrije, kot je razvidno iz spodnjih fotografij.

z B N

Poskodovana izpusna turbina Poskodovane lopatice Sobe

Studija za vsak primer posebej je pokazala, da je vzrok za okvaro odtrganje
zaklopk sesalnega kolektorja in njihov vstop v zgorevalni prostor motorja,
kjer obi¢ajno poskodujejo bat, vrh glave valja in sedeze ventilov, medtem ko
material, ki se izloCa skozi izpus$ni kanal, tréi v izpusno turbino in lopatice, kar
povzroCi zgoraj omenjeno $kodo.

Plasti¢ni sesalni kolektor z dodatno vrtincasto loputo

1 Ceimate kakréna koli vprasanja, se obrnite na distributerja.
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Further information
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You can find more information in our trouble shooting guidelines online.



