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Kommt es nach einem OI- und Filterwechsel
bei Motoren der Baureihe EA888 zu Problemen
mit dem Oldruck, ist dafiir meist ein fehlendes
Standrohr verantwortlich.

Funktion des Standrohrs

Im Aufnahmeflansch des sogenannten Nebenaggregatehalters
sitzt ein federbelastetes Standrohr aus Kunststoff. Wird der alte Ol-
filter demontiert, offnet sich ein Ablaufkanal im Standrohr, sodass
im Flansch befindliches Restdl vollstandig in die Olwanne abflieBen
kann. Durch die Montage des neuen Olffilters wird die Feder wieder
belastet und der Ablaufkanal verschlossen. Dadurch ist sicherge-
stellt, dass im Betrieb das Motordl durch den Filter flieBt.

Potenzielle Fehlerquelle
In Einzelfallen hangt das Standrohr nach Ausbau des alten Olfilters
in der unteren Position fest. Dies ist in aller Regel auch daran er-

Abbildung 1: Standrohr im ausgebauten Zustand

Wichtig!

Abbildung 2: Blick von oben auf den Offilterflansch
und das verbaute Standrohr (Pfeil)

kennbar, dass altes Ol im Flansch zuriickbleibt. Da die Feder nach
wie vor belastet ist, kann das Rohr jederzeit herausspringen. Im un-
gunstigsten Fall geschieht dies unbemerkt, beispielsweise wahrend
sich das Fahrzeug auf der Hebebihne befindet.

Wird das Fehlen des Rohrs bis zum Abschluss des Olwechsels
nicht bemerkt, flieBt das Motordl nach dem Starten des Motors
direkt zuriick in die Olwanne. Es kann kein ausreichender Druck
aufgebaut werden und die Oldruckkontrolllampe leuchtet auf.

Einfache Abhilfe

Ist das Standrohr auffindbar, kann es gereinigt und wieder in den
Flansch eingesetzt werden. Die Abdichtung und der einwandfreie
Zustand der Gummidichtungen mussen dabei gewahrleistet sein.
Im Zweifelsfall oder bei Verlust kann das Standrohr tber den Ori-
ginal-Ersatzteilhandel bezogen werden. Die Original-Teilenummer
lautet: 06J 115 679 E.

Abbildung 3: Ohne den Gegendruck des
Olfilters kann das Standrohr aus dem Flansch
herausspringen

Bei Motoren mit stehenden Anschraubfiltern (Filtertyp OC) muss vor dem Einbau des neuen Offitters unbedingt Uberpriift

und sichergestellt werden, dass das Standrohr vorhanden ist. Spatere Motorbaureihen mit Filtereinsatzen (Filtertyp OX) haben

eine andere Abflussgeometrie im Flansch und sind nicht betroffen. Die Dichtung am Olffilter muss vor der Montage mit sauberem

Motordl benetzt werden, um eine Beschadigung durch Trockenmontage zu verhindern.
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If there are problems with the oil pressure after
an oil and filter change in engines of the EA888
series, a missing standpipe is usually responsible.

Function of the standpipe

A spring-loaded standpipe made of plastic sits in the reception
flange of the engine accessory holder. If the old oil filter is removed,
a drainage channel opens in the standpipe so that any residual oil
in the flange can drain completely into the oil pan. Fitting the new oil
filter loads the spring again and closes the drainage channel. This
ensures that the engine oil flows through the filter during operation.

Potential cause of failure

In some cases, the standpipe becomes stuck in the lower position
after removing the old oil filter. This is usually indicated by the pre-
sence of old oil in the flange.

[ o

Figure 1: Removed standpipe

Important!

Figure 2: View from above of the oil filter flange and
the installed standpipe (arrow)

As the spring is still loaded, the pipe can pop out at any time. In
the worst case, this happens without being noticed —for example,
while the vehicle is on the lifting platform.

If the absence of the pipe goes unnoticed until the oil change is
completed, the engine oil flows directly back into the oil pan after
the engine is started. It will not be possible to build up sufficient
pressure and the oil pressure indicator lamp lights up.

Easy to fix

If the standpipe can be found, it can be cleaned and reinserted
into the flange. It’s important to ensure that the rubber gaskets are
sealed and in perfect condition. In case of doubt or if the standpipe
is lost, a replacement can be obtained from the original spare parts
market. The original part number is: 06J 115 679 E.

Figure 3: Without the oil filter back pressure, the
standpipe can pop out of the flange.

For engines with vertical spin-on filters (filter type OC), it's essential to check and ensure that the standpipe is in place before

installing the new oil filter. Later engine series with filter inserts (filter type OX) have a different drain geometry in the flange and are

not affected. The gasket on the oil filter must be coated with clean engine oil before fitting in order to prevent damage caused by

dry assembly.
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Si después de un cambio de aceite y filtro
en motores de la serie EA888 se producen
problemas con la presion del aceite, suele
deberse a la ausencia de un tubo de drenaje.

Funcion del tubo de drenaje

En el alojamiento del filtro de aceite hay insertado un tubo perfo-
rado de plastico sometido a la presion de un muelle. Cuando se
desmonta el filtro de aceite antiguo se abre un canal de desagtie
en el tubo para que el aceite residual que se encuentra en el aloja-
miento del filtro pueda fluir por completo hacia el carter de aceite.
Al montar el filtro de aceite nuevo, el muelle vuelve a estar bajo
presion y cierra el canal de desague. De este modo se asegura que
el aceite de motor fluya a través del filtro durante el funcionamiento.

Posible fuente de fallos
En algunos casos, el tubo de drenaje se queda enganchado en la
posicion inferior después de desmontar el filtro de aceite antiguo.

Figura 1: Tubo de drenaje desmontado

ilmportante!

Figura 2: Vista desde arriba del alojamiento del filtro
de aceite y el tubo de drenaje montado (flecha)

Por regla general, esto también se detecta por el hecho de que en
el alojamiento quedan restos de aceite usado. Puesto que el muelle
sigue bajo presion, el tubo puede salir proyectado en cualquier
momento. En el peor de los casos, esto ocurre sin que Nos demos
cuenta, por ejemplo, mientras el vehiculo se encuentra sobre una
plataforma elevadora. Si no se detecta que falta el tubo antes de
concluir el cambio de aceite, el aceite de motor vuelve directamen-
te al carter de aceite después de arrancar el motor. El sistema no
podra establecer la presion suficiente y se iluminara el piloto de
control de la presion del aceite.

Solucién sencilla

Si es posible encontrar el tubo, este se puede limpiar y volver a in-
sertar en su alojamiento. En este contexto debe asegurarse el sel-
lado y el estado impecable de las juntas de goma. En caso de duda
o de pérdida, el tubo puede adquirirse a través de la distribucion
de recambios originales. La referencia original es: 06J 115 679 E.

Figura 3: Sin la contrapresion del filtro de aceite,
el tubo de drenaje puede salir proyectado del
alojamiento

En motores con filtros de aceite roscados verticales (tipo de filtro OC) es imprescindible comprobar y asegurarse de la presencia

del tubo antes de montar el nuevo filtro de aceite. Las series de motores posteriores con elementos filtrantes (tipo de filtro OX)

cuentan con una geometria distinta en el desagle de la carcasa del filtro y no estan afectados por este problema. La junta del

filtro de aceite debe humedecerse con aceite de motor limpio antes del montaje para evitar danos debidos a un montaje en seco.
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Les éventuels problémes de pression d’huile
survenant aprés une vidange et un remplacement
du filtre sur les moteurs de la série EA888 sont
généralement dus a I'labsence d’un clapet.

Fonctionnement du clapet

Un clapet en plastiue sous charge de ressort se situe dans la
collerette de montage du support des unités auxiliaires. Au moment
du démontage du filtre a huile, un canal d’écoulement s’ouvre au
niveau du clapet. L’huile résiduelle logée dans la collerette peut
alors s’écouler entierement dans le carter d’huile. La mise en place
du nouveau filtre exerce une nouvelle contrainte sur le ressort et
ferme le canal d’écoulement. Ceci garantit I'écoulement de I'huile
moteur a travers le filtre pendant le fonctionnement.

Pannes potentielles
Dans certains cas, le clapet reste bloqué en position basse apres
le démontage du filtre a huile usagé. En général, on le remar-

lllustration 1 : clapet démonté

Important !

lllustration 2 : vue du dessus de la collerette de
filtre a huile et du clapet monté (fleche)

que par la présence d’huile usagée logée dans la collerette. Le
ressort étant toujours sous contrainte, le clapet peut étre éjecté a
tout moment. Dans le pire des cas, ce probleme passe inapercu,
par exemple lorsque le véhicule se trouve sur le pont élévateur.
Si personne ne remarque I'absence du clapet avant la fin de la
vidange, I’'huile moteur s’écoule directement dans le carter d’hui-
le apreés démarrage du moteur. Le niveau de pression est alors
insuffisant et le voyant de contrdle de la pression d’huile s’allume.

Solution de dépannage facile

Si vous trouvez le clapet, il suffit de le nettoyer et de le replacer
dans la collerette. Il faut garantir I'étanchéité et le parfait état
des joints en caoutchouc. En cas de doute ou de perte, vous
pouvez commander le clapet aupres du service commercial de
pieces détachées d’origine. La référence de la piece d’origine est :
06J 115 679 E.

lllustration 3 : en 'absence de contre-pression du
filtre a huile, le clapet risque d’étre éjecté

Pour les moteurs équipés de filtres vissés a montage vertical (filtre de type OC), il est essentiel de s’assurer que le clape est bien

en place avant d'installer le nouveau filtre a huile. Les séries de moteurs ultérieures avec éléments filtrants (type de filtr OX) sont

dotées d’une collerette a profil de drainage différente et ne sont pas concernées. Il faut toujours lubrifier les joints du filtre a huile

avec du liquide moteur propre avant le montage pour éviter tout dommage causé par un montage a sec.
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W przypadku problemdw z cisnieniem oleju
po wymianie oleju i filtra w silnikach serii EA888
najczesciej przyczyna jest brak rurki.

Funkcja rurki

W kotnierzu montazowym tzw. uchwytu agregatéw dodatkowych
znajduje sie obcigzona sprezyng rurka z tworzywa sztucznego.
Po zdemontowaniu starego filtra oleju w rurce otwiera sig kanat
odptywowy, dzieki czemu resztki oleju znajdujace sie w kotnierzu
moga sptynac¢ do miski olejowej. Zatozenie nowego filtra oleju po-
woduje ponowne obcigzenie sprezyny i kanat odptywowy zostaje
zamkniety. Dzieki temu podczas pracy silnika olej silnikowy pr-

zeptywa przez filtr.

Potencjalne zrédto usterki
W pojedynczych przypadkach po wymontowaniu starego filt-
ra oleju rurka pozostaje zaklinowana w dolnym potozeniu. Z re-

llustracja 1: Wymontowana rurka

Wazne!

llustracja 2: Widok z géry na kotnierz filtra oleju i
zamontowana rurke (strzatka)

guty mozna to rozpoznac po tym, ze w kotnierzu pozostaje stary
olej. Sprezyna jest nadal obcigzona, rurka moze wiec wyskoczyc
w kazdej chwili. W najgorszym przypadku nastepuje to niezau-
wazalnie, np. gdy pojazd znajduje sie na podnosniku. Jesli brak
rurki nie zostanie zauwazony do momentu zakoriczenia wymiany
oleju, to po uruchomieniu silnika olej silnikowy ponownie bedzie
sptywat bezposrednio do miski olejowej. Nie bedzie mozliwosci
wytworzenia wystarczajacego cisnienia i zapali sie kontrolka cisni-
enia oleju.

Prosty srodek zaradczy

Jesli uda sie znalez¢ rurke, mozna jg oczyscic i ponownie umiescic
w kotnierzu. Trzeba przy tym zagwarantowaé szczelnosc i dobry
stan uszczelek gumowych. W razie watpliwosci lub utraty rurki
mozna jg zakupi¢ w handlu oryginalnymi czesciami zamiennymi.
Numer czesci oryginalnej: 06J 115 679 E.

llustracja 3: Nie dociskana przez filtr oleju rurka
moze wyskoczy¢ z kotnierza

W przypadku silnikéw z pionowymi wkrecanymi filtrami oleju (typ filtra OC) przed zamontowaniem nowego filtra oleju nalezy sie

koniecznie zweryfikowac¢ obecnosc rurki. Pdzniejsze serie silnikow z wktadami filtrow (typ filtra OX) maja inng geometrie odptywu

w kotnierzu i ta kwestia ich nie dotyczy. Przed montazem uszczelke filtra oleju nalezy zwilzy¢ czystym olejem silnikowym, aby

unikng¢ uszkodzen spowodowanych montazem na sucho.
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Ecrm nocne 3ameHb! Macsia v huiistpa B
Asvraresisix cepuHoro psiga EA888 BosHuKaroT
rpob6siemsl ¢ AaB/ieHNeM Macsia, rNpuyHa KpOeTCs,
Kak ripasu/io, B OTCYTCTBUM TPRYOKU MaCIsSIHOro
ursTpa.

MpuHUMN pa6oTbl TPY6KN MacnsaHoro dunsTpa

B nocagodHom  bnaHue Tak  Had3blBaEMOrO  KPOHLUTENHA
BCroMoraTesnbHbIX MEeXaH13MOB nBurartens HaxoamuTcs
NOAMPY>XMHEHHaA Tpybka MacnsHOro unsTpa, BbINONHEHHas U3
rnacTMaccsl. [py [EMOHTaXKE CTapOro MacisgHOro unesTpa B 3ToM
TPYOKE OTKPbIBAETCS CIIMBHOW KaHauT, Hepea KOTOPbIN OTpaboTaHHOe
Macsio MOJIHOCTHIO CTEKAeT B MaChnsHbI kapTep. [pyu MOHTaXe
HOBOIMO MacnsaHOro unsTpa MNPYy)XMHA CHOBA Harpy>xaertcs
CMBHOWN KaHan 3akpblBaeTca. OTO 06eCrnevnBasT NPOXOXKAeHUe

MOTOPHOrO Macsa 1Yepes puisTp Bo BpemMst paboThbl ABMraTess.

Bo3moxxHast npuyrMHa HenmcnpaBHOCTH
B penkunx cnyyasx nocne AeMOHTaXKa MacisaHoro unstpa Tpyoka
MacnsHoro uasTpa 3acTPEeBaET B HWKHEM MONOXeHWUN. Kak

Unnioctpauus 1: Tpy6ka macnsHoro cunstpa B
CHSATOM BUAe

BaxkHo!

Wnnioctpayus 2: hnaHel, macnsiHoro punstpa
(B1UA cBEPXY) M yCTaHOBNEHHaA TPy6Ka MacnsiHOro
dunsTpa (NokasaHa CTpenkoi)

MpaBuIo, 3TO MOXHO MOHATb MO HaIM4YMIO OTPabOoTaHHOro Macna
BO hnaHue. [TocKombKy Mpy>XMHa OCTaeTCsa MOA  Harpy3kow,
TpybKa MacnsHOro unsTpa MOXET B NK0O0M MOMEHT BbICKOYNTb.
B camom HebnaronpuaTtHOM Criydae 3TO MPOUCXOOUT HE3aMETHO,
HanpyMep, Koraa MallnHa HaxoauTcst Ha MoabeMHOM nnaThopme.
Ecnmn 3aBepLUnTb 3aMeHy Macna 1 He 3aMeTUTb OTCYTCTBUE TPYOKM
MacnsaHoro unsTpa, Nocne 3anycka ABuratenst MOTOPHOE Macho
OyOeT cTekaTb NMpsiMo B kapTep. Co3aatb HEOOXOANMOE AaBNeHme
mMacna He Nony4mTCs, 1 3aropuTcs NHOMKATOP AaBNEHUS Macna.

MpocToe pelueHne

CnenyeT HanT TpybKy MacnsiHoro donnstpa, O4UCTUTbL e 1 CHOBa
BCTaBUTb BO pniaHeLl. [pn aTom cnenyet yoeauTsCa B LIENOCTHOCTY
1 FepPMETUHHOCTU PE3MHOBBIX MPOKNaAoK. Ecnv Bbl cOMHEBaeTeCH
WM NoTepsnn TPYOKy, TO ee MOXHO KynuTb Y Aaunepa. ApTUKyN
opurnHansHom 3anvactn — 06J 115 679 E.

Wnnioctpayus 3: 6e3 npoTnBoaaBneHns,
OKa3blBaeMOro MacnsiHbiM punstpom, Tpybka
MacrnsiHOro hunbTpa MOXET BbICKOUYUTL U3 hnaHua

B mBuratensx ¢ BepTuKalbHbIMM HaBMHYMBaeMbIM dunbtpamm (cepumn OC) nepen YCTaHOBKOW HOBOMO MacnsiHOro unsrpa

HeobXxoaMMOo 06s3aTeNbHO YOEaUTHCA B HAIMHUM TRYOKM MacisiHOro (onnsTpa. STo He OTHOCUTCS K ABuraTensm 6onee nosaHmx

CEepPUHbIX MoAENen, rae UCMonb3yTcs CMeHHble unbTpytoLLme anemeHTsl (cepumn OX) 1 apyro MpUHLMN ChvBa Macna s

draHLa. B Lensx npenoTspalLeHns MOBPEXAeHU OT CyXOro MOHTaXXa HeoBXOayMO BCerfa cMasbiBaThb MPOKNaaki nepef ux

MOHTaXKOM Ha MacsiHbI (OUETP YUCTbIM MOTOPHBLIM MACIOM.
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EAB888 serisi motorlardaki yag ve filtre degisiminden
sonra yag basinci sorunlar gordillirse, bundan
genelde eksik bir dikey boru sorumludur.

Dikey borunun fonksiyonu

Yardmci Unite yuvasinin giris flansinda plastikten bir yay ytklU dikey
boru vardir. Eski yag filtresi sokuldiguinde, flansta bulunan artik yagin
tamamen yag karterine akabilmesi igin, dikey boruda bir tahliye kanali
acllir. Yeni yag filtresi takildiginda, yaya tekrar yik bindirilir ve tahliye
kanall kapanir. Bu sayede, calisma sirasinda motor yaginin filtrenin
icinden akmasi saglanir.

Potansiyel hata kaynagi

Ozel durumlarda eski yag filtresi sokuldiikten sonra dikey boru alt
konumda takill kalabilir. Bu normalde, flansta eski yagin kalmasindan
da anlasllabilir.

Resim 1: So6klilmis durumda dikey boru

Onemli!

Resim 2: Yag filtresi flanginin ve takilan dikey borun-
un (ok) Ustten gérinimi

Ancak yay halen yUk altinda oldugundan, boru her an disar firlayabilir.
En elverigsiz durumda, 6megin ara¢ kaldirma platformundayken bu
durum fark ediimeden gergeklesir. Borunun eksik oldugu, yag degisi-
mi tamamlanana kadar fark ediimezse, motor calistirldiktan sonra
motor yagdl dogrudan yag karterine geri akar. Yeterli basin¢ olusturu-
lamaz ve yag basinci kontrol lambasi yanar.

Kolay ¢6ziim

Dikey boru bulunabilirse, temizlenebilir ve flansa yeniden takilabilir.
Bu sirada lastik contalarin sizdirmazligi ve kusursuz durumda olmasi
saglanmis olmalidir. SUphe halinde veya kayip durumunda, dikey
boru orijinal yedek parga piyasasindan temin edilebilir. Orijinal pargca
numarasi: 06J 115 679 E.

Resim 3: Yag filtresinin karsi basinci olmadiginda,
dikey boru flanstan disari firlayabilir

Sabit vidall yag filtresine (filtre tipi OC) sahip motorlarda yeni yag filtresi takimadan 6nce, dikey borunun mevcut olup olmadig

mutlaka kontrol ediimeli ve bundan emin olunmalidir. Filtre elemanlarina (filtre tipi OC) sahip daha sonraki motor serilerinin flansinda

farkli bir akis geometrisi vardir ve onlar bundan etkilenmez. Kuru montajdan kaynaklanan bir hasari énlemek igin, yag filtresindeki

contaya montajdan 6nce temiz motor yagi strtimelidir.
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Eav vnidpxouv mpoBAnuata e tnv rieon Aadiou
LETA TNV aAAayr) Aadiov Kal BiAToou 0TOUC
KIVNTTPEC TNG oelpdc EA8SS, ouvribwe autd
opeiNeTal TNV QrTouaia eVOG wAnRva avoywaorc.

Aertoupyia Tov cwARva avoPwong

21N GAAvT{a oLVOEONG TOL AEyOUEVOL OTNPEIyUATOC BonBnTikol
OLYKPOTAWATOC 0PACETAL EVAC EAATNPIWTOC CWANVAC avOPwong
arnod MAACTIKO. Edv armocuvappoAoynBel To TTaAd diAtpo Aadiou,
OToV OWANvVa avuPwong avoiyel €va KavaAl anooTpdyylong, €Tol
WoTe To AAdI TIou €xel aropeivel otn dAGvTla va uropel va TPEEeL
OAO peoa otnv ehaloAekavn. EykaBlotwvtag To veo GiATpo Aadlo,
TO EAATAPLO EMPBAPLVETAL EQVA KAL TO KAVAAL ATTOCTPAYYIONG KAEVEL
Auté dlaodalilel 6Tt To AAdL KivnTHpa Ba péet Péow Tou PiATpou
Katda TN Aetrouvpyia.

MBavn minyn opaiparog
2€ UEUOVWUEVEC TIEQITTWOELG, O CWANVAC avlWong TAPAUEVEL
oTnV KATWw Béon petd TV adaipeon Tou Maiiol diktpou Aadlov.

Ekova 1: ZwAnvag avoPpwong areyKaTeaTNHEVOG

(B€oc)

2ZNHAVTIKO!

Ekéva 2: Arrodn amo navw tng epAavtiag pidtpov
AaSL0U KAl TOU EVOWHATWHEVOL CWARVa avOPwong

AUTO KaTd Kavova ¢aivetal kal and To yeyovog OTL TO Ao
AGOL Tapapével otn GAAvTda. Aedopgvou OTL TO eAATHPIO elval
akopa emPBapLPEVO, 0 CWANVAG Propel va avarndroel Tpog Ta
€Cw avd Taoa oTyun. ZTn XEPOoTePN TEPIMTWOn, autd TEPVAEL
anapatipnTo, yla Tmapddelypua otav To OXNUa Ppioketal otnv
TAATdOppa avupwong. Eav n amoucia Tou cwArva dev dlarmoTwoei
HEXPL TNV OAOKANPWOoN TNG aAAayrc Aadiol, To AAdL KvNTHPa PEEL
areubelag miow otnV EAAIOAEKAVN PETA TNV EKKiVNON TOL KivnTHPA.
Aev pmopel va dnuovpynbel emapknc Tieon kat avdapel n Auxvia
eAeyxou tieong Aadlov.

EOKOAN avtipeTwTiion

Edv o cwArvag avopwong evrortiletal, Uropel va kabaploTel kal
va TornoBetnBel Eavd otn GAdvtla. Mpémel va dlaodpaAiCeTal n
OTEYaVOTNTA KAl N APIOTN KATACTACN TWV AACTIXEVIWYV PAQVTIWV. 2€
TepiTwon audBoAiag r anwAelag, PMopPEiTe va popnBeuTeiTe Tov
owAriva avOPwong arnd Ta KATACTHAUATA YWAOIWY QVTAAAAKTIKWY. O
apBuo6G yvrnolou avtaAakTikoL eivar: 06J 115 679 E.

Eikéva 3: Xwpig tTnv avtiOAwpn tou ¢pidtpou Aadiov, o
owArvag avoPpwaong prtopei va avarndroel £§w and
n pAavtla

2 € KIvNTNPeC pe opbla BiowTtd diltpa (turog dpiltpou OC), eival onuavTiko va eAEYEETE Kal va BeBaiwbeite 0TI LTIAPXEL O CWArVAC

avOwong TPV artd TNV EyKATACTACN TOU VEOU GIATPoL Aadiol. Ol HETAYEVETSTEPESG OEIPEG KIVNTAPWY HE EvBeTA DINTPOL (TUTIOG

PiATpou OX) dlaBeTouv SIAPOPETIKA YewpeTpia poric otn pAdavtla kat dev emnpedlovral. H dAdvTla oTo GIATPo Aadlol TTpemnel

va dlafpayei pe kaBapod AAdL KivnTHAEA TIPWV Artd TH CLVAPUOAGYNON, yia va arnod@euxBei (nuid e€artiag Enpric cuvappoAdynonc.
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