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Mangelleistung oder Pfeifgerausche nach dem Turboladertausch?

Die Wahrheit liegt in der Dichtung.

Kommt es unmittelbar nach dem Turboladerwechsel zu
Leistungsverlust oder Pfeifgerauschen, fallt der Verdacht
oft zunachst auf den neuen Lader. Der wahre Grund liegt
jedoch zumeist ganz woanders.

In vielen Applikationen kann die Abgaskrimmerdichtung
versehentlich in einer verkehrten Einbaulage montiert
werden. Weil die Dichtung dann nicht mehr exakt mit
der Auslassoffnung des Krimmers abschlief3t, entstehen
Undichtigkeiten — und dadurch auch die beschriebenen
Gerausche. Als weitere Folge wird der Abgasdurchsatz
aufgrund der verkleinerten Offnung vermindert, was dazu
fOhrt, dass der Turbolader nicht mehr die volle Leistung
bringen kann. Dies muss nicht mit vorgenanntem Pfeif-
gerausch einhergehen.

)

Abbildung 1: Beispiel 021TC15795000: Links ist die Dichtung korrekt
montiert, rechts falsch herum.

DESHALB UNSER TIPP: ACHTEN SIE BEI JEDEM
TURBOLADERTAUSCH AUF DEN KORREKTEN SITZ
DER DICHTUNG!

Dies gilt insbesondere flur folgende Modelle, bei denen es
h&ufig zu Montagefehlern kommt:

021TC15195000; 021TC16195000; 030TC14005000;
030TC14115000; 030TC14233000; 030TC15116000;
030TC15387000; 030TC15719000; 030TC17344000;
030TC17345000; 030TC17349000; 030TC17430000;
030TC18662000

Abbildung 2: Beispiel 030TC15716000:
Rote Ellipse: falsche Position, Grune Ellipse: richtige Position
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Lack of performance or whistling noises after a turbocharger replacement?

The truth is in the gasket.

If you experience power loss or whistling noises
immediately after replacing a turbocharger, the new
part often comes under suspicion first. The real culprit,
however, is often elsewhere.

In many applications the exhaust manifold gasket can
accidentally be installed incorrectly. Because the gas-
ket no longer correctly seals the outlet of the manifold,
leaks occur—and thus the noises described above. The
exhaust flow rate can also be reduced as the opening is
smaller, which prevents the turbocharger from providing
full power. This does not necessarily coincide with the
whistling noise mentioned previously.

Figure 1: Example for 021TC15795000: The gasket left is installed
correctly; the right one is the wrong

THEREFORE, OUR ADVICE IS: MAKE SURE THE
GASKET IS FITTED CORRECTLY EVERY TIME THE
TURBOCHARGER IS REPLACED.

This applies especially to the following models where
installation errors occur frequently:

021TC15195000; 021TC16195000; 030TC14005000;
030TC14115000; 030TC14233000; 030TC15116000;
030TC15387000; 030TC15719000; 030TC17344000;
030TC17345000; 030TC17349000; 030TC17430000;
030TC18662000

Figure 2: Example for 030TC15116000:
Red oval: incorrect position; green oval: correct position
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Edition 09/2013 :

Performance moteur réduite ou sifflement aprés le remplacement du turbo ?

Ne cherchez pas, c’est le joint !

En cas de perte de puissance ou de sifflement aussitot
aprés le remplacement du turbo, celui-ci est souvent
le coupable tout désigné. Pourtant, I'origine de ces
dysfonctionnements se trouve généralement ailleurs.

Dans de nombreuses applications, on peut se tromper
facilement sur le sens de montage du joint du collecteur
d’échappement. Mal positionné, le joint n’encercle pas
correctement la sortie du collecteur, ce qui entraine des
fuites ... qui se traduisent par le sifflement décrit pré-
cédemment. Ce défaut de montage entraine également
une diminution du débit des gaz d’échappement, ce
qui empéche le turbocompresseur de fonctionner a
pleine puissance. Ce phénomene ne s’accompagne pas
forcément du sifflement précité.

-
Ilustration 1 : Exemple 021TC15195000 : sur la photo a gauche, le

Jjoint est bien positionné ; sur la photo a droite, il est dans le mauvais
sens.

NOTRE CONSEIL : VEILLEZ A BIEN POSITIONNER

LE JOINT LORS DE CHAQUE REMPLACEMENT DU
TURBOCOMPRESSEUR !

Soyez particulierement vigilant sur les modeéles suivants,
ou les défauts de montage sont courants :

021TC15195000; 021TC16195000; 030TC14005000;
030TC14115000; 030TC14233000; 030TC15116000;
030TC15387000; 030TC15719000; 030TC17344000;
030TC17345000; 030TC17349000; 030TC17430000;
030TC18662000

llustration 2 : Exemple 030TC15116000 :
Ovale rouge : mauvaise position ; ovale vert : bonne position
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Sayi1 9/2013: Turbo degistirildikten sonra performans dustikligu
ya da islik sesleri mi var? Bunlarin gercek sebebi contadir.

Turbo degistirildikten hemen sonra glc kaybi olusuyor
ya da islik sesleri duyuluyorsa, ilk sUphe duyulan parca
yeni turbo olur. Fakat gercek neden, cogu zaman c¢ok
baskadir.

Birgok uygulamada egzoz manifold contasi yanliglikla
ters monte edilebilmektedir. Béyle bir durumda conta,
manifoldun egzoz ¢ikis deligini tam olarak kapatamadigi
icin sizint meydana gelir ve buna bagl sesler olusur. Bir
diger olumsuz sonug ise, kiculen delikten dolay egzoz
gazl gegisinin azalmasina bagl olarak turbonun tam ka-
pasite performans gdsterememesidir. Bu soruna daima
Islik sesi eslik etmek zorunda degildir.

Sekil1: Ornek 021TC15195000: Soldaki resimde conta dogru monte
edilmistir; sagdaki resimde ise yanlis.

ONERIMIZ: TURBOYU HER DEGISTIRDIGINIZDE
CONTANIN DUZGUN OTURMASINA DIKKAT EDIN!
Montaj hatalarindan kaynaklanan bu durum, ézellikle su
modellerde sik¢a yasanmaktadir:

021TC15195000;
030TC14115000;
030TC15387000;
030TC17345000;
030TC18662000

021TC16195000; 030TC14005000;
030TC14233000; 030TC15116000;
030TC15719000; 030TC17344000;
030TC17349000; 030TC17430000;

Sekil2: Ornek 030TC15116000:
kirmizi elips: yanlis pozisyon, yesil elips: dogru pozisyon
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Brak mocy czy odgtosy gwizdania po wymianie turbosprezarki?

Przyczyng jest uszczelka.

Jezeli bezposrednio po wymianie turbosprezarki pojawia
sie spadek mocy lub wystepuja charakterystyczne
odgtosy gwizdania, podejrzenie najczesciej pada na
nowa turbosprezarke. Prawdziwa przyczyna jest jednak
Z reguty inna.

W  przypadku wielu zastosowan mozliwe jest, ze
uszczelka kolektora spalin zostata zamontowana
odwrotnie. Poniewaz uszczelka nie pokrywa sie wtedy
doktadnie z ksztattem otwordw kolektora, wystepuja
nieszczelnosci i tym samym réwniez opisane odgtosy.
Ponadto zmniejszony przekréj otworu powoduje spadek
przeptywu spalin i redukuje moc turbosprezarki. Nie
musi to by¢ potaczone z wyzej wymienionym odgtosem
gwizdania.

llustracja 1: Przyklad 021TC15195000: w lewo uszczelka jest
zamontowana prawidtowo, prawo obrécona.

STAD NASZA RADA: PRZY KAZDEJ WYMIANIE
TURBOSPREZARKI NALEZY ZWRACAC UWAGE NA
PRAWIDEOWE ZAMONTOWANIE USZCZELKI!

Dotyczy to zwtaszcza nastepujacych modeli, w przypadku
ktérych czesto wystepuja btedy montazowe:

021TC15195000; 021TC16195000; 030TC14005000;
030TC14115000; 030TC14233000; 030TC15116000;
030TC15387000; 030TC15719000; 030TC17344000;
030TC17345000; 030TC17349000; 030TC17430000;
030TC18662000

llustracja 2: Przyklad 030TC15116000:
czerwona elipsa: nieprawidfowa pozycja, zielona elipsa: prawidfowa
pozycja
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N3paHune Ne 9/2013:

MoHw>XeHHasa MOLWHOCTb WU CBUCTALLUN 3BYK NOC/Ee 3aMeHbl
Typ6oHarHetatena? Bcsa npobnema B npoknagke.

Ecrm cpasy e mnocne 3ameHbl TypbGoHarHeTatens
OTMEYaeTCd  MoTeps  MOLLHOCTM W BO3HUKaEeT
CBUCTALLMIA 3BYK, TO MOAO3PEHNE HacTo BHaYane nagaet
Ha HOBbIM arperar. Ho npuyMHa 3a4acTyto KpoeTcs
COBCEM B [IDYrOM.

Bo MHOMMX  cfydasx — CyllecTBYeT  OMacHOCTb
HEMPaBUMBHOIO  MOHTaXKa MPOKNAAKM  BbIMYCKHOIO
KONIeKTopa B HempaBWiIbHOM MecTe. B CBA3n C Tewm,
4YTO MPOKadKa MOTOM He MOMHOCTBIO COoBMAQAeT C
BbIMYyCKHbIM ~ OTBEPCTMEM  KOMNEKTOPA, BO3HMKAET
pasrepMeTn3aLms CUCTEMbI, U BCE T€ 3BYKW, HA KOTOPbIE
Mbl yKazann Bbille. Elle ofoHvM nocnenctBueM 3TOro
SABMAETCSA CHUKEHME pacxoda BbIXJIOMHbIX Fa30B B CBA3N
C YMEHbLLEHVEM MIOWAaaN CeveHnst OTBEPCTUS, YTO B
CBOIO 04epenp NPUBOANUT K TOMY, YTO TypboHarHeTaTe b
HE MOXeT pabotaTtb Ha  MOSHYK  MOLLUHOCTb.
[MOHW>KEHHass ~ MOWHOCTb  TypboHarHeTaTend  He
0653aTe/IbHO COMPOBOXAAETCA CBUCTALLM 3BYKOM.

VsobpaxeHue 1: MNpumep 021TC15195000: Ha ¢hoTo cnesa
MPOKIaaKa CMOHTUPOBAaHa MpaBuibHO, Ha ¢hoTo cripaBa —
HeripaBu/ibHO.

NOSTOMY HALLI COBET: KA)KJ:I,bIVI PA3 TP
3AMEHE TYPBEOHAIHETATENA OBA3ATEJIbHO
KOHTPOSTMPYWTE MPABUJTBHYHO NMOCAOKY
MPOKNAOKIN!

370, NpeXae BCero, OTHOCUTCS K CleayHOLLIMM MOOEMSM,
B KOTOPbIX YaCTO BO3HMKAIOT OMMCAHHBIE BbILLIE OLLIMGKY
NPV MOHTaXKE:

021TC15195000; 021TC16195000; 030TC14005000;
030TC14115000;
030TC15387000;
030TC17345000;
030TC18662000

030TC14233000;
030TC15719000;
030TC17349000;

030TC15116000;
030TC17344000;
030TC17430000;

V3obpaxerme 2: [Mpumep 030TC15116000:
KpacHbIi anamnc: HernpasBuibHOE MOMTOXKEHNE, 3E1EHbIN S/1/INIC!
rpaBuIbHOE MOJIOXKEHNE
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