Ausgabe-Nr. 4/2014: Turbo-Tipp - Uberhdhter Kurbelgehdusedruck in Fahrzeugen
mit Turbolader 030TC14011000 oder 082TC 15850000

= Erhdhter Olverbrauch

= Leistungsmangel

= Schlechtes Ansprechverhalten und/oder

= Starke Rauchentwicklung aus der Auspuffanlage

= Variable Turbinengeometrie (VTG) schwergangig
oder blockiert

Kommt es bei Fahrzeugen, in denen oben genannte Tur-
bolader verbaut sind, zu solchen Problemen, wird h&ufig
falschlicherweise auf einen Defekt des Turboladers ge-
schlossen — und die eigentliche Ursache nicht behoben.

Deshalb unser Rat: Uberpriifen Sie zuerst den Druck
im Kurbelgehduse. Er lasst sich mit einem Druckmess-
gerdt am Fihrungsrohr des Olmessstabs ermitteln.
Sind Kurbelgehauseentliftung und Olnebelabscheider
blockiert oder defekt, erhoht sich der Kurbelgehduse-
druck. Ab einem Uberdruck von wenigen Millibar wird
Motor6l aus dem Turbolader in den Ansaug- und Ab-
gastrakt gepresst — mit oben genannten Symptomen.
Das herausgepresste Ol verbrennt im Turbolader und im
Motor. Als weitere Folge wird dann die Mechanik der
VTG-Verstelung durch Olkohleablagerungen schwer-
gangig und blockiert schlieflich.

Die genannten Probleme kdnnen nicht durch lediglich
einen Tausch des Turboladers behoben werden. Die
Ursache muss gefunden und beseitigt werden. Wir em-
pfehlen, generell zusammen mit dem Turbolader auch

immer den Olnebelabscheider zu tauschen. Nur so
kdnnen Sie sicher sein, dass die eigentliche Ursache
behoben wurde.

Und Ihren Kunden legen wir nahe, Kurzstreckenbetrieb
madglichst zu vermeiden. Erreicht der Motor nie oder nur
selten seine Betriebstemperatur, wird der neue Olnebelab-
scheider mit Kondensat und Ol wieder zugesetzt werden.

Aufbau Kurbelgehause-
entliftung mit Olnebel-
abscheider

Kurbelgehéuseentltftung:
blockiert durch Emulsion aus
Kondensat und Motordl
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Issue no. 4/2014: Turbo tip—excessive crankcase pressure in vehicles with
turbochargers 030TC14011000 or 082TC15850000

= [ncreased oil consumption

= Poor performance

= Low responsiveness and/or

= Heavy smoke formation from the exhaust system

= Sluggish or clogged variable turbine geometry (VTG)

When such problems occur in vehicles with the
above-mentioned turbochargers, they are often falsely
attributed to a defective turbocharger—and the real
cause is not resolved.

Our advice is therefore: check the pressure in the crank-
case first. This can be determined using a pressure gauge
on the guide tube of the oil dipstick. If the crankcase
ventilation and oil mist separator are blocked or defecti-
ve, the crankcase pressure increases. At an overpressure
of a few millibars, engine oil is forced out of the turbo-
charger in the intake and exhaust gas tract—resulting in
the above-mentioned symptoms. The oil that is forced
out is burmnt in the turbocharger and engine. As a further
consequence, the mechanism of the VTG adjustment
becomes sluggish and eventually clogged due to oil
carbon build-up.

These problems cannot be resolved by merely repla-
cing the turbocharger. The cause needs to be found and
eliminated. In general, we recommend to systematically
replace the oil mist separator along with the turbocharger.

This is the only way to ensure that the real cause has
been remedied.

We also suggest that your customers avoid short-run
operations wherever possible. If the engine never or only
rarely reaches its operating temperature, the new oil mist
separator will become clogged with condensate and
oil again.

Crankcase ventilation system
with oil mist separator

Crankcase ventilation: clogged
by an emulsion consisting of
condensate and engine oil
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Edicion n.° 4/2014: Consejo para el turbo: exceso de presion en el carter de aceite
de vehiculos con el turbocompresor 030TC14011000 o 082TC15850000

= [Incremento del consumo de aceite

= Falta de potencia

= Respuesta defectuosa y/o

= intensa formacion de humo por el sistema de escape

= La geometria variable de turbina funciona con
dificultad o esta blogueada

Si en vehiculos que llevan incorporados los turbo-
compresores citados aparecen estos problemas se
suele pensar erréneamente que se trata de un defecto del
turbocompresor y no se soluciona la verdadera causa.

Por eso le recomendamos comprobar primero la
presion en el céarter de aceite. Esta comprobacion se
puede efectuar con un medidor de presion en el tubo
guia de la varilla de medicion de aceite. Si el respira-
dero del carter y el separador de niebla de aceite estan
blogueados o defectuosos aumenta la presion en el
carter. A partir de unos pocos milibares de sobrepresi-
on se impele aceite de motor desde el turbocompresor
al sistema de admisién y escape, 0 que provoca los
sintomas anteriormente descritos. El aceite expulsado
se quema en el turbocompresor y el motor. Otra conse-
cuencia es que, debido a la sedimentacion de carbonilla,
se endurece Yy finalmente se bloquea el mecanismo del
ajuste de la geometria variable de la turbina.

Estos problemas no se pueden solucionar solo cam-
biando el turbocompresor. Es necesario encontrar y
eliminar la causa. MAHLE recomienda cambiar ademas

del turbocompresor, el separador de niebla de aceite.
Solo asi podra estar seguro de haber solucionado la
verdadera causa.

A sus clientes les aconsejamos evitar en 1o posible la
conduccion en trayectos cortos. Si el motor nunca
alcanza su temperatura de servicio o solo en contadas
ocasiones, el nuevo separador de niebla de aceite
volvera a obstruirse con agua condensada y aceite.

Geometria variable de la turbina: la fuerte sedimentacion
de carbonilla bloquea el mecanismo

Estructura del respiradero
del cdrter con separador de
niebla de aceite

Respiradero del carter:
blogueado por la emulsion
de agua condensada y aceite
de motor
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Edition 4/2014 : L’astuce turbo : surpression dans le carter de vilebrequin sur les
véhicules équipés d’un turbocompresseur 030TC14011000 ou 082TC15850000

= Augmentation de la consommation d’huile

= Manque de puissance

= Mauvaise réactivité et/ou

= Fumée épaisse sortant du pot d’échappement

= Turbine a géométrie variable (TGV) grippée ou bloquée

Si un probleme de ce genre apparait sur les véhicules

équipés des turbocompresseurs cités ci-dessus, on con-

clut souvent et a tort a un défaut du turbocompresseur
.. et on n’élimine pas la cause réelle du probleme.

D’ou notre conseil : vérifiez d’abord la pression dans le
carter de vilebrequin. Mesurez-la en plagant un mano-
metre sur le conduit de la jauge d’huile. Si la ventilation
du carter de vilebrequin et le séparateur de brouillard
d’huile sont bloqués ou défectueux, la pression dans
le carter de vilebrequin augmente. Quelques millibars
de trop suffisent a expulser I'huile moteur du turbo-
compresseur dans les collecteurs d’admission et
d’échappement, avec les désagréments précités. L'huile
brlle alors dans le turbocompresseur et le moteur. De
plus, les dépdts de calamine provoquent le grippage
du mécanisme de la TGV, qui finit par se bloquer.

Ces problemes ne vont pas disparaitre avec le simple
remplacement du turbocompresseur. Il faut trouver et
éliminer la cause véritable. Nous vous recommandons
de systématiquement remplacer le séparateur de
brouillard d’huile en méme temps que le turbocom-

presseur. C’est la seule maniére d’éliminer la source
réelle des problemes.

Et suggérez a vos clients d’éviter les trajets courts autant
que possible. Si le moteur n’atteint jamais ou rarement
sa température de service, le nouveau séparateur de
brouillard d’huile sera a nouveau obstrué par I’émulsion
formée par les condensats et I’huile moteur.

Ventilation du carter de
vilebrequin bloquée par
I’émulsion formée par les
condensats et I’huile moteur

Systeme de ventilation du
carter de vilebrequin avec
séparateur de brouillard
d’huile
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Wydanie nr 4/2014: Turbo porady - zbyt wysokie cisnienie w skrzyni korbowej w
pojazdach z turbodotadowaniem 030TC14011000 lub 082TC15850000

= Zwiekszone zuzycie oleju

= Brak mocy

= Zta reakcja silnika na pedat gazu lub

= Silne dymienie z uktadu wydechowego

= Zmienna geometria turbiny (VTG) z utrudnionym
poruszaniem sie lub zablokowana

Jezeli w pojazdach, wyposazonych w wyzej wymienione
turbosprezarki pojawiajg sie takie problemy, czesto btednie
przyjmowane jest uszkodzenie samej turbosprezarki,
wobec czego nie zostaje usunieta wiasciwa przyczyna
defektu.

Dlatego radzimy, aby najpierw sprawdzi¢ cisnienie w
skrzyni korbowej. Mozna je zmierzy¢ cisnieniomierzem,
podtgczonym do rurki miarki oleju. Przy zatkanym
lub uszkodzonym odpowietrzniku skrzyni korbowej i
separatorze mgty olejowej nastepuje wzrost cisnienia w
skrzyni korbowej. Juz przy nadcisnieniu wynoszgcym
tylko kilka milibaréw olej silnikowy z turbosprezarki
jest wttaczany do uktadu ssacego i wydechowego,
powodujgc powyzsze objawy. Wyttaczany olej ulega
spalaniu w turbosprezarce i w silniku. Dodatkowym
skutkiem jest utrudnienie ruchow mechanicznego ukfadu
przestawiania VTG wskutek osadéw nagaru olejowego
az do jego zablokowania.

Wymienionych problemdéw nie mozna usung¢ przez
samag wymiane turbosprezarki. Nalezy znalez¢ przyczyne
i ja wyeliminowac. Przy kazdej wymianie turbosprezarki

zalecamy rowniez wymiane separatora mgty olejowe;.
Tylko w ten sposdb mozna zagwarantowac usuniecie
wiasciwej przyczyny.

Natomiast klientom zalecamy unikania jazdy na kroétkich
trasach. Bowiem jesli silnik nigdy lub tylko rzadko osigga
temperature pracy, nowy separator mgty olejowej
zostanie ponownie zatkany skroplinami i olejem.

VTG: Znaczne osady nagaru olejowego blokuja uktad
mechaniczny

Konstrukcja odpowietrznika
Skrzyni korbowej z
separatorem mgty olejowej

Odpowietrznik skrzyni
korbowej — zatkany przez
emulsje ze skroplin i oleju
silnikowego
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Bbinyck Ne 4/2014: CoBeT — noOBbILLEHHOE AaBJfieHUe B KapTepe aBToMoouneun,
OCHaLleHHbIX TypboHarHeTtaTtenem 030TC14011000 nnn 082TC15850000

= [TOBbILLEHHBIN pacxod Macna

= [lageHne MOLHOCTU

= YXyOLIEHHbIN OTKIIMK CUCTEMbI /Ui

= [OBbILLEHHOE BblAENEHWE AbIMa 13 BbIXJIOMHOM
CUCTEMBI

= CrucTema M3MeHEeHUst reOMETPUM TYPOUHbI paboTaeT
C TPYOOM NMbo BOBCE 3ab/1OKMpOBaHa

Koroa B aBTOMOOWNSAX, HA KOTOPbIX YCTaHOBEHbI
BbllleyKasdaHHble  TypbGoHarHeTarenu,  NosABMAAKTCS
noaoBHblEe NPOBGNEMBI, 3a4acTyO AeNat0T HEMPaBUIbHbIN
BbIBO/, 0 TOM, 4TO MOSIOMKA Bbl3BaHa TypOoHarHeTaTenem,
yrycKast 13 BUAY HACTOSLLYIO MPUHHY.

[o3TOMY Mbl COBETYEM B MEPBYIO OYepedb MPOBEPUTH
naBneHvie B Kaptepe. Ero MoxxHO 3ameprTe MaHOMETPOM
Ha HanpasnsloLWlen TPyoKe Macion3MepuTensHOro
CTepXHs. [lpn ONOKNPOBKE WM MOJNIOMKE CUCTEMbI
BEHTUNALMM KapTepa W cenaparopa MacisgHOro TymaHa
0aBneHve B KapTepe Bo3pacTtaeT. Ecnn  pasneHue
MPEBbLICUT PacYETHOE 3HAYEHME XOTS Obl HA HECKOMbKO
MUNnMGap, 31O MPUBEOET K BbITECHEHWIO MOTOPHOMO
Macna 13 TypboHarHeTaTens BO BMyCKHOW 1 BbIXTOMHOW
TPaKT 1 MOSIBAEHWIO BbILLEYMOMSIHYThIX CUMMTOMOB.
BbiTecHeHHOe Macno cropaer B TypboHarHeTatene u
B OBuratene. B pesynstate 3TOro 3atpyqoHSAOTCH, a
MOTOM U MOHOCTBIO BONOKMPYHOTCA ABVKEHMST TOMATOK
B CUCTEME U3MEHEHVSI FEOMETPUN TYPOWHbI.

3TN Npob6nemMbl HeMb3st YCTPaHWTb, MPOCTO 3aMeHVB
TypGoHarHeTateNb. Hy>XHO HaliTL U YyCTpaHUTb caMm
NepBOUCTOYHMK. Mbl pekoMeHaoyemM Bcerma 3ameHsiTb

TypboHarHeTaTeNb BMECTE C CenapaTtopoM MacnsHoro
TymaHa. TONbKO TakK MOXHO ObITb YBEPEHHbIM, 4YTO
nepBonpuyMHa NPobremM ycTpaHeHa.

A BallMM KIMEHTaM Mbl COBETYEM Kak MOXHO pexe
€30UTb Ha KOPOTKMEe aucTaHumu. Begb ecnn gsuratens
HUKOrAa UM OYeHb PEAKO BbIXOAUT Ha CBOK paboyyto
TemrnepaTypy, HOBbIA cernapaTop MacfsiHOro TymaHa
TOXE 3aCOPUTCH KOHOSHCATOM U MacCroM.

f
o
A
CucTema N3MeHeHsT reoOMETPM TyPOMHbI: BpaLLieHe

Jiorarok SaﬁﬂOKl/l,DOBaHO 13-3a CUJTIbHBIX OTIIOXKEHUI
MacJisIHoro Harapa

Cuctema BeHTUSLMN
KapTepa 3abuta aMyJIbCrel,
COCTOSILLIEV N3 KOHAeHcaTa
1 MOTOPHOIO Macsia

Cuctema BeHTUASILN
KapTepa C cenaparopom
Mac/IsHoro TymaHa
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Sayi no. 4/2014: Turbosarj ipucu: Turbosarj 030TC14011000 veya 082TC 15850000
ile donatilmis aracglardaki ¢cok yliksek yag karteri basinci

= Yiksek yag tlketimi

= Zayif performans

= KotU gaz tepkiselligi ve/veya

= Egzoz sisteminde yogun duman olusumu

= Degisken turbin geometrisi (VTG) zor islemekte
veya bloke olmus

Yukarida adi gegen turbosarjlar ile donatimis olan
araclarda bdylesi sorunlar ortaya ciktiginda, genellikle
yanlls  sonuca varilarak, hatanin  turbosarjdan
kaynaklandigi sanimakta ve arizanin asll nedeni
giderilememektedir.

Dolayisiyla bu konudaki tavsiyemiz: ilk 6nce, yag
karterindeki basinci kontrol etmeniz olacaktrr. Bu, yag
6lcim cubugunun kilavuz borusundaki bir basingdlcer
ile tespit edilebilir. Yag karteri havalandirmasi ve yag
buhart separatdérli bloke olmus veya arizall ise, yag
karteri basinci artar. Birkac milibarlik bir asir basing
seviyesinden itibaren motor yagdi, turbosarjdan disariya,
emme ve egzoz kanalina dogru basllir ve yukarida sdzU
edilen belirtiler gértlUr. Disarya basilan yag, turbosarjda
ve motorda yanar. Bunun diger bir sonucu, kurum
birikintileri nedeniyle VTG ayar mekaniginin zor islemesi
ve sonunda bloke olmasidir.

SOz konusu sorunlar yalnizca turbosarjin degisimi ile
¢dzulemez. Bu sorunlarin nedeni bulunmall ve bertaraf
edilmelidir. Biz, genel olarak turbosarj ile birlikte yag
buhart  separatorinin  de  degistiriimesini  tavsiye

ediyoruz. Ancak bu sekilde asil ariza nedeninin ortadan
kalkacagindan emin olabilirsiniz.

Ayrica, musterilerinize mimkin oldugunca kisa mesafe
sUrlslerinden kacinmalarini tavsiye ederiz. Bir motor,
galisma sicakligina yalnizca nadiren ulagiyorsa veya
hicbir zaman ulasamiyorsa, yeni yag buhar separatori
de yogusma ve yag ile tikanacaktir.

Yag karteri havalandirmasi
ve yag buhan separatdri

Yag karteri havalandirmasi:
Yogusma ve motor yagindan
olusan bir ¢ézeltiyle bloke
olmus
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