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Zatezni kotur pogonskog kaisa

Proizvodaci vozila:
Audi, Seat, Skoda, Volkswagen

Model:

e Audi A3 (8L)

e Seat Cordoba (6K), Ibiza lll
(6K),

Ibiza IV (6L), Inca (6K),
Leon (1M),Toledo Il (1M)
e Skoda Fabia (6Y), Octavia (1U)

¢ Volkswagen Bora (1)), Caddy Il (9K),
Golf IV (1)), New Beetle (10),
Polo Classic (6K), Polo (9N)

Motor: 1.9 TDI, 1.9 SDI Slika 1: 531 0440 30
(1996 ) 53104403
Kod motora: Novi zatezni kai$ se od dosadasnjeg optic-
e 1.9 TDI AGR, ALH, AHF, ASV ki razlikuje u sledecim tackama:
* 1.9 SDI AGP, AQM, ASY, AEY, 1. Plavi zaptivni prsten
AYQ 2. Svetla zadnja strana (srebrna do zlatne)
3. Kradi odstojni deo na zadnjoj strani
LuK-AS-br.: 5310440 30 4. Krstasto Srafiranje na ekscentru zateznog
kotura
OE-br.: 038 109 243
038 109 243D
038109 243 F Novi zatezni kotur ima indikator istroSeno-
038109 243 G sti zupcastog kaisa.
038 109 243 H
038109 243N Mera istro3enosti je prikazana na krstastom 3
Srafiranju urezanom natelu zateznog kotura o

pored zareza za podeSavanje nominalnog

Slika 3: Krstasto Srafiranje
poloZaja zategnutosti kaiSa (vidi sliku 3). 3 J

A Zatezni kotur 531 0275 30 je zame-
njen zateznim koturom sa indikatorom
istroSenosti pogonskog kaisa 531 0440
30.
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Novi zupcasti kai$ je pravilno zategnut uko-
liko obe ivice pokazivaca podeSenosti idu u
pravcu zareza. Sa poveéanjem istroSenosti
se zupcasti kais isteze. Ovo ,,produZenje”
zupcastog kaiSa zatezni kotur izravnava ek-
scenti¢nim okretanjem. Obe ivice pokazivaca
se pomeraju ka krstastom Srafiranju. Da bi
bila zagarantovana besprekorna funkcija
ovog indikatora istroSenosti, uvek se mora-
ju zajedno zameniti zatezni kotur, vodioni
koturi i zupcasti kais. LuK-AS preporucuje
upotrebu kompleta razvodnika INA - KIT 530
0082 10 (sa zupcCastim kaisem), zato 5to svi
koturi pogona zupcastim kaiSem podlezu
troSenju koje je izazvano radom. Ukoliko
je ve¢ na raspolaganju novi zupcasti kais u
OE kvalitetu, LuK-AS preporucuje koriséenje
kompleta razvodnika INA - SET 530 0082 09,
(bez zupcastog kaisa).
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Slika 4:

Obe ivice pokazivaca stoje u
zarezu (strelice).
Pravilna podeSenost!

Potrebni delovi:

€. Oznakadela LuK-AS-br.
1. Bregasta osovina

2. Vodioni kotur 532 0161 10
3. Pumpa za ubrizgavanje

4. Vodena pumpa

5. Vodioni kotur 532 0111 10
6. Kolenasto vratilo

7. Vodioni kotur 532 0165 10
8. Zatezni kotur 531 0440 30

Slikas:  Obe ivice pokazivaca stoje
mimo zareza (strelice).
Potrebno je korigovati
podeSenost!

Uputstva za montaZu:

* Motor se sme okretati samo u pravcu okre-
tanja motora (u pravcu skazaljki na satu).
Motor ni pod kojim okolnostima ne okretati
u pravcu suprotnom od skazaljki na satu.

e Ukoliko motor ,,preskoci“ preko poloZaja
gornje zaustavne tacke (TDC poloZaj), ni
u kom slucaju ,ne okretati motor nazad“!
Motor je potrebno jednom okrenuti u pravcu
kazaljki na satu i ponovo podesiti poloZaj
gornje zaustavne tacke (TDC poloZaj).

e Motor uvek treba okretati pomocu central-
nog Srafa na tocku kolenastog vratila.

¢ Neophodno je tacno se pridrzavati uputsta-
va proizvodaca vozila za demontaZzu i mon-
tazu.

A Sinhronizovanje razvodnika je po-
trebno vrSiti izrazito paZzljivo. | najmanja
nepreciznost moZe da dovede do oSteci-
vanja motora. Pri podeSavaniju 1. cilindra u
gornju zaustavnu tacku (TDC poloZaj) uvek
postupati prema odgovarajuem propisu
proizvodaca vozila!




SERVICE-INFO

Zatezni kotur pogonskog kaisa

Podesavanje zategnutosti zupcastog kai-
Sa:

1. Prekontrolisati poloZaj TDC, bregaste

osovine, kolenastog vratila i pumpe za ubriz-

gavanje prema podacima proizvodaca.

¢ Ni u kom slucaj ne okretati motor sa ski-
nutim zupcastim kaiSem.

e Podesiti poloZaj gornje zaustavne tacke
(TDC poloZaj) 1. cilindra pre skidanja sta-
rog zupcastog kaisa!

2. Upotrebiti novi zatezni kotur kais$a, vodi-

one koture i novi zup€asti kais.

e Qcistiti nalegajucu povrsinu zateznog ko-
tura na bloku motora.

e Za navlacenje zupcastog kaiSa ne koristi-
te nikakve pomocne alatke (npr. 3rafci-
ger). Do3lo bi do o3tecenja zupCastog
kaiSa. Zupcasti kais se ni u kom slucaju
ne sme poprskati klizaju¢im sredstvom.

¢ Aretacioni ispust zateznog kotura mora
da bude pravilno smeSten u odgovaraju-
¢em otvoru na bloku motora. Tokom ce-
log procesa montaZe je potrebno voditi
racuna o tome, da ne dode do oStecenja
aretacionog ispusta zateznog kotura.

e Zatezni kotur zategnuti tako, da komplet-
no naleZe na blok motora. Ceo zatezni ko-
tur se mora jo$ lagano okretati/natezati.

3. Zategnutost zupcastog kaisa.

e Mehanizam zateznog kotura okrenuti uz
pomoc specijalne sprave tako, da obe ivi-
ce pokazatelja podeSenosti budu usme-
rene ka izrezu.

e Zato Sto se zatezni kotur u ugradenom
stanju loSe vidi, neophodno je za pode-
Savanje upotrebiti malo ogledalo.

4. Zategnuti zatezni kotur.

e Zatezni kotur zategnuti sa zateznim mo-
mentom 23 Nm. Upotebiti momentni
klju¢! Pri¢vrsni Srafovi ni u kom slucaju
ne smeju biti prekomerno zategnuti.

e Zateni kotur pridrzati pomocu specijalne
sprave u odgovaraju¢em poloZaju.

e Prekontrolisati podeSenost eventualno
korigovati.
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5. Kontrola zategnutosti zupcastog kaisa.

e Demontirati sve aretacione sprave koje
sprecavaju okretanje motora.

e Kolenasto vratilo dva puta kompleno
okrenuti u smeru skazaljki na satu.

e Bregastu osovinu, kolenasto vratilo i
pumpu za ubrizgavanje podesiti u skladu
sa podacima proizvodaca u TDC 1. cilin-
dra. Uvuci aretacione sprave.

e Za kontrolu podeSenosti upotrebiti malo
ogledalo.

e Obe ivice pokazivaca pode3enosti zate-
znog kotura moraju da budu usmerene
ka zarezu (vidi tacku 3). Ukoliko zatezni
kotur nije pravilno podeSen, pode3avanje
se mora ponoviti (tacka 3) kao i kontrola
(tacka 5).

Odgovarajuce rezervne delove cete pronaci
u naSem Online-katalogu na adresi
www.Schaeffler-Aftermarket.com ili

u RepXpert na adresi www.RepXpert.com.
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