Einbauhinweise fiir Riementriebkomponente Nr. 979286 + 979428 passend fiir VOLKSWAGEN/AUDI/FORD
Installation instructions for timing belt tensioner no. 979286 + 979428 fit for VOLKSWAGEN/AUDI/FORD
Préconisations de montage pour galet tendeur n° 979286 + 979428 bon pour VOLKSWAGEN/AUDI/FORD

@ Maf3gebend fiir den Einbau dieses Produktes sind die Einbauanweisungen des Fahrzeugherstellers. Der Einbau ist durch geschultes Fachpersonal durchzufiihren. Der Lieferant haftet nicht fiir Schéden, die durch Nicht-
beachtung der Fahrzeugherstellereinbauanweisungen verursacht werden. Der Hersteller dieses Produktes empfiehlt, vorbehaltlich der spezifischen Einbauanweisungen des Fahrzeugherstellers, folgendes:

Please ensure that you read and follow the installation instructions provided by the vehicle manufacturer. The installation has to be carried out by qualified personnel. The supplier is not responsible for damages caused
by the non respect of the car manufacturer installation instructions. The manufacturer of this product advises, unless otherwise specified in the installation instructions supplied by the vehicle manufacturer, the follo-

wing:

® Veuillez suivre les préconisations de montage données par le constructeur automobile. Le montage doit étre effectuer par du personnel qualifié. Le fournisseur de cette piéce se dégage de toute responsabilités quant
aux dommages causés par le non respect des préconisations de montage données par le constructeur automobile. Le fabriquant de ce produit conseille, sous réserve de préconisations de montage émanant du con-
structeur automobile, de suivre les instructions suivantes:

@ Los componentes de distribucion deben ser montados segun el manual de taller, especifico de cada fabricante. El montaje de dichos componentes debe ser realizado por personal especializado y cualificado. El distri-
buidor no se hace responsable de dafios que se generen, por no respetar las indicaciones de montaje del fabricante del vehiculo. El fabricante de estas piezas aconseja imprescindiblemente seguir las normativas
del fabricante del vehiculo:

@ De montagehandleiding van de voertuigfabrikant is voor de montage van deze onderdelen van doorslaggevend belang. De montage behoort door opgeleide vakmensen te gebeuren. De leverancier is niet aansprakelijk
voor schade, veroorzaakt door het niet respecteren van de montagehandleiding van de autofabrikant. De fabrikant van dit product beveelt het volgende aan, voor zover dit niet tegenstrijdig is met de montagehand-
leiding van de voertuigfabrikant:
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a. Motor und Spannrolle miissen vor der Instal-

lation auf Umgebungstemperatur abgekuhlt
sein, damit eine ordnungsgeméaBe Einstellung
der Riemenspannung gewahrleistet wird. Eine
kalte Spannrolle soll unter keinen Umstanden
an einem heiBen Motor installiert werden oder
umgekehrt.

. Kurbelwelle und Nockenwelle werden IM UHR-

ZEIGERSINN auf die Position oberer Ziin-
dungs-Totpunkt (ZOT) fiir den ersten Zylinder
gedreht (Markierung am Schwungrad beach-
ten!) und der Zahnriemen wird entfernt. In die-
ser Position ist der erste Zylinder in Ziind-
position und keine (positiven oder negativen)
Kréfte bzw. Momente wirken auf die Nocken-
welle und die Kurbelwelle. Es sollten daher
auch keine abrupten Bewegungen der Nok-
kenwelle und Kurbelwelle auftreten. Gene-
rell ist darauf zu achten, daf3 die Stellung der
Zahnrader mit den entsprechenden Markie-
rungen am Motor fir den ,oberen Totpunkt*
(Gbereinstimmen.

der Zahnrie
Motor

'olle am

. Die neue Spannrolle wird an den Motor auf

die dafirr vorgesehene Stiftschraube gesetzt,
wobei die Aufhdngelasche in die dafir vorge-
sehene Aussparungin der riickseitigen Zahn-
riemenabdeckung greifen soll. (siehe Bild 1)

. Der Installationsschaft wird mit den 2 Léchern

fur den Installationsschliissel in “8.00-Uhr-Po-
sition” gedreht und danach wird die Befesti-
gungsmutter “M8” handfest angezogen. (sie-
he Bild 1)

der Zahnri

. Der Zahnriemen wird aufgelegt, wobei auf ei-

nen guten Sitz der Zahne des Riemens in den
Zahnen der Zahnrader geachtet werden muf!
(siehe Bild 2)

ACHTUNG: Dabei darf sich die Position der
Kurbelwelle, Kraftstoffpumpe und Nocken-
welle aus Punkt b nicht veréndern.

Der Installationsschaft wird mit dem Instal-
lationsschliissel IM UHRZEIGERSINN gedreht
(siehe Bild 3), dabei sollte die Befestigungs-
mutter mit einem Gabelschlissel gegen Mit-
drehen gesichert werden. Die komplette
Spannrolle bewegt sich dabei in Richtung des
Riemens. Beim Weiterdrehen des Installa-
tionsschaftes spannt sich die Spannrolle ge-
gen den Riemen, was an der Bewegung der
Einstellmarkierung (kleine Erhebung auf dem
Aluminiumarm im Kugellager) IM UHRZEIGER-
SINN zu erkennen ist. (siehe Bild 4)

. Der Installationsschaft wird soweit gedreht, bis

die Einstellmarkierung mit der Einstellkerbe
in der Frontscheibe Ubereinstimmt. Nach Er-
reichen dieser “Nominalposition” wird die
Befestigungsmutter der Spannrolle mit ei-
nemDrehmoment von 193 Nm angezogen.
(siehe Bild 5)

Uberpriifung der Spannrolleninstallation
auf Nominalpositon

. Nachdem der Installationsschliissel und der

Gabelschlussel entfernt wurde, wird die Kur-
belwelle zwei vollstandige Umdrehungen ge-
dreht und wieder auf die Position ZOT Zylin-
der 1 (siehe Punkt b) eingestellt. Dabei findet
ein “Setzen” des Zahnriemens in die Zahnra-
der statt.

Achtung: Die Einstellung der Kurbelwelle
auf Position “oberer Totpunkt” darf nurim
UHRZEIGERSINN erfolgen.

Uberpriifen der Einstellung gegeniiber der

Nominalposition (Einstellkerbe in der Front-

scheibe)

a)Falls die Einstellmarkierung mit der Kerbe
Ubereinstimmt, ist die Installation beendet
(siehe Bild 6)

b)Falls die Einstellmarkierung nicht mit der
Kerbe (ibereinstimmt, nach Punkt j verfah-
ren.

Wiederholung der Einstellung

Mit dem Installationsschltssel wird die Spann-
rolle in Position gehalten wahrend die Befesti-
gungmutter geldst wird (Mutter aber nicht
entfernen!). Mit dem Installationsschltssel
wird nun die Spannrolle entspannt, indem der
Installationsschaft GEGEN DEN UHRZEI-
GERSINN gedreht wird, d.h. die Spannrolle
geht an den Anschlag (wie Anlieferungszu-
stand) zuriick (siehe Bild1). Danach wird nach
Punkt e. - i. vorgegangen.

Die Installation muB wiederholt werden, bis
die Ubereinstimmung von Einstellmarkierung
und der Einstellkerbe in der Frontscheibe er-
reicht wurde.

a. Allow the engine and tensioner to stabilize to

the same relative ambient temperature before
installing a tensioner for proper belt tension
adjustment. Do not attempt to install a cool
tensioner onto a hot engine or vice versa.

. Rotate both the crankshaft and camshaft

CLOCKWISE to TDC (Top Dead Center)
position (i.e. #1 cylinder firing position). This
defined position is to be the position where
there is no action (positive or negative) from
the camshaft or other sprockets. One should
find no sudden movement or abrupt action
from either of the sprockets. Generally cam &
crankshaft sprockets have to line up with
equivalent markings on the engine block to
indicate TDC.

Initial Setup of the TBT (Timing Belt
Tensioner)

. Place a new tensioner onto the engine.

Tensioner’s Anti-Rotation Tab should fitin the
Anti-Rotation Slot on the engine (see figure

. Rotate the Installation Shaft until its two holes

are pointing at the "8 O’clock position” then
hand tighten the M8 Mounting Nut (see figure
1).

Installation of the TBT

. Install the timing belt being careful to engage

the appropriate teeth of all the corresponding
sprockets as per drive layout (see figure 2).

Caution: Do not disturb the position of the
crankshaft or camshaft sprockets during
this procedure.

Rotate the Installation Shaft CLOCKWISE with
an Installation Tool (see figure 3). Make sure
to hold the mounting bolt with a Wrench in
order to prevent it from turning when rotating
the Installation Shaft. The Tensioner assembly
will move against the belt and the Arm  will
eventually start to move CLOCKWISE (see
figure 4).

. Continue rotating the Installation Shaft until

the Arm Pointer aligns with the Nominal Posi-
tion Notch on the front plate, then lock the
tensioner in this position by tightening the
Mounting Nut with 193 Nm of torque (see
figure 5).

Verification of the Nominal Position

. Remove both the Installation Tool and the

Wrench. Rotate the crankshaft two (2) com-
plete revolutions manually for proper seating
of the belt until the crankshaft is repositioned
at the TDC position.

Note: Repositioning the crankshaft to the
TDC position must be done only during the
CLOCKWISE rotation.

Check the position of the Arm Pointer.

a)lf the Arm Pointer still aligns with the Nomi-
nal Position Notch, the installation is com-
plete (see figure 6).

b)If not, go to step #j. The installation needs
to be repeated until the proper position is
achieved.

Readjustment

Engage the Installation Tool and retain its
position while loosening the Mounting Nut with
the Wrench. The Mounting Nut and the Ten-
sioner do not need to be removed. Rotate the
Installation Shaft COUNTERCLOCKWISE
with the Installation Tool until the Arm Pointer
returns to the Free-Arm Position (see figure
1). Follow step #e.-#i.

The installation needs to be repeated until
the proper alignment between the Arm Poin-
ter and the Nominal Position Notch is achie-
ved.

a.

=

®

Pour un ajustement correct de la tension de
la courroie, laissez le moteur et le tendeur se
stabiliser a la température ambiante. Ne
montez pas un tendeur froid sur un moteur
chaud et inversement.

. En tournant DANS LE SENS HORAIRE,

amenez le vilebrequin et I'arbre a cames en
position point mort haut (PMH) du cylindre n°1
(c’est a dire dans la position d’allumage du
cylindre n°1 )et retirez la courroie de distri-
bution. Cette position est celle dans laquelle il
n’y a aucune force ou moment (positif ou néga-
tif) exercé par I'arbre a cames ou le vilebre-
quin. Il ne devrait y avoir aucun mouvement
soudain ou action brutale quelconque de
I'arbre & cames ou du vilebrequin. En général,
il faut aligner les pignons de I'arbre & cames
et du vilebrequin avec les marques corres-
pondantes du bloc moteur pour étre en po-
sition PMH du cylindre n°1.

Montage du galet tendeur sur le moteur

Installez le nouveau galet sur le moteur en
utilisant bien le boulon prévu a cet effet.
Enclenchez la languette anti-rotation du galet
dans I'encoche anti-rotation du moteur (voir
figure 1).

. Tournez la platine de réglage grace a la clé

de réglage jusqu’a ce que l'outil atteigne « la
position 8 heures » ; serrez alors I'écrou M8 a
la main (voir figure 1).

Réglage du galet tendeur

. Installez la courroie en faisant attention a ce

que ses dents soient insérées dans les
encoches des pignons (bien suivre le schéma
de distribution de la figure 2)

ATTENTION : Lors de ces opérations, la
position des arbres a cames, du vilebrequin
et de la pompe a carburant ne doit en aucun
cas varier !

Tournez la platine de réglage dans le sens
HORAIRE gréce a la clé de réglage (voir figure
3), lors de cette opération maintenez I'écrou
de serrage en position a l'aide d’une clé a
fourche. L’'ensemble du galet tendeur se met
alors & bouger et vient s’appuyer sur la
courroie. Poursuivez la rotation, la courroie se
tend et le bras se met a tourner (rotation
détectable au mouvement de I'ergot sur le bras
Aluminium du roulement a bille) dans le SENS
HORAIRE (voir figure 4).

. Poursuivez la rotation de la platine de réglage

jusqu'a ce que le pointeur s’aligne sur I'en-
coche de « position nominale » de la plaque
supérieure. Aprés avoir atteint cette « position
nominale » serrez I'écrou de montage a
19+£3Nm avec une clé dynamométrique. (voir
figure 5)

Vérification du réglage en position
nominale

. Apres avoir 6té les outils de montage ( clé a

fourche et clé de réglage ), faites tourner
manuellement le vilebrequin de deux tours
dans le SENS HORAIRE (jusqu’a revenir au
PMH du cylindre n°1) pour caler la courroie.

ATTENTION: La rotation du vilebrequin
jusqu’au PMH ne doit se faire que DANS
LE SENS HORAIRE

Vérifiez la position du pointeur.

a)Si le pointeur est toujours en correspon-
dance avec I'encoche de la plaque supér-
ieure (encoche de position nominale),
l'installation est finie (voir figure 6)

b)Dans le cas contraire voir paragraphe j.

Remise en conformité des réglages

Maintenez le galet tendeur en position avec
la clé de réglage pendant que vous dévissez
I'écrou de serrage (pas complétement !). Tour-
nezla platine de réglage dans LE SENS ANTI-
HORAIRE, avec l'outil de réglage, afin de
ramener le pointeur en position initiale (celle
qu'il avait avant le commencement du réglage
(voir figure 1). Reprenez ensuite les étapes
dee.ai.

La manipulation doit étre répétée jusqu'a ce
qu’en fin d’opération, le pointeur et 'encoche
de position nominale correspondent.

®

a. El'motory el rodillo tensor deben estar a tem-

peratura ambiente antes de su instalacion
para poder garantizar un ajuste correcto de
la tension de la correa. Nunca instale un rodillo
tensor frio en u motor caliente, o viceversa.

. Elcigliefial y el &rbol de levas se giran en el

sentido de las agujas del reloj hasta la posicion
del PMS para el primer cilindro observar
marcha en el volante de inercia). En esta
posicion el primer cilindro esté en posicion de
encendido son que ninguna fuerza ¢ momento
actie sobre el arbol de levas ni sobre el
cigliefal. En general debe prestarse atencion
a que la posicion del los pifiones coincidan
con la correspondiente marca del PMS en el
motor.

Montaje del rodillo tensor en el motor

. Colocar el nuevo rodillo tensor en el motor.

La brida del rodillo tensor debe asentarse en
el rebaje de la carcasa de la bomba de aceite.
Colocar los tornillos de sujecién M8 sin apre-
tarlos mucho (ver fig. 1).

. Girar el vastago de instalacién con una llave

hexagonal asta que el agujero hexagonal esté
en la posicion de ,las 8h00“. Luego apretar a
mano los tornillos de sujecién (ver fig. 1)

Instalacion del rodillo tensor

. Colocar la correa prestando atencién a que

los dientes de la correa se asienta bien en los
dientes de los pifiones (ver fig. 2, 3 + 4).

ATENCION: no modificar en ningiin caso
la posicion del cigiiefal, arbol de levas y
bomba de inyeccion.

Girar el vastago de instalacién con la llave
hexagonal en el sentido de las agujas del
reloj. Asegurar la tuerca de sujecién con una
llave de horquilla para no arrastrarla. Mover
todo el rodillo tensor en direccion a la correa.
Seguir girando el vastago de instalacién para
tensar el rodillo tensor contra la correa, lo
cual se verd indicado en el indicador (pieza
de aluminio en el cojinete de bolas) movién-
dose en el sentido de las agujas del reloj.

. Girar el vastago de instalacion hasta que el

indicador coincida con la marca de ajuste de
la placa base. Después de alcanzar esta
Lposicion nominal“ apretar la tuerca de suje-
cion del rodillo tensor a un par de apriete de
19+3Nm. Cuidado de que el indicador no se
mueva por encima de la placa base. En este
caso, volver a tensar el rodillo tensor (indicador
en posicion de partida) y repetir el punto #g.

ion de la ii
tensor

ion del rodillo

. Después de retirar las llaves, girar el cigtiefial

dos vueltas completas en el sentido de las
agujas del reloj y volver a ajustar la posicion
PMS del cilindro 1. Asi se asienta la correa
dentada en los pifiones.

Atencion: para girar el cigliefial a la
posicién PMS, hacerlo sélo en el sentido
de las agujas del reloj.

Comprobar la posicién del indicador respecto

de la posicién nominal (muesca en la placa

base)

a)el indicador coincide con la muesca en la
placa base: la instalacién ha terminado (ver
fig. 6)

b)el indicador no coincide: proseguir con el
punto #.

Repeticion del ajuste

Con la llave de vaso hexagonal mantener el
rodillo tensor en su posicién mientras suelta
el tornillo de sujecion (no retirar el tornillo).
Destensar ahora el rodillo tensor girando el
véstago de montaje en el sentido de las aguja
del reloj,esto es: el rodillo tensor vuelve hasta
el tope. Proceder luego segun los puntos #e.-
#i.

Repetir la instalacién hasta que coincidan el
indicador y la marca de ajuste.

. Nadat de ir

D

a. Motor en spanrol moeten met het oog op de

installatie afgekoeld zijn tot omgevingstem-
peratuur zodat de spanning van de riem
correct kan worden afgesteld. Een koude
spanrol mag in geen geval op een hete motor
gemonteerd worden of omgekeerd.

. Krukas en nokkenas worden met de wijzers

van de klok mee naar de positie bovenste dood
punt voor de eerste cylinder gedraaid (letten
op markering op het vliegwiel). In die positie
staat de eerste cylinder in ontstekingspositie
en er werken geen (positieve of negatieve)
krachten of momenten in op de nokkenas en
krukas. Daarom mogen de nokkenas en de
krukas ook geen abrupte bewegingen maken.
Over het algemeen moet u ervoor zorgen dat
de positie van de tandraden met de overeen-
komstige markeringen die op de motor het
"bovenste dode punt” aanduiden, overeen-
stemt.

van de tandri
motor

ol op de

De nieuwe spanrol wordt op de motor ge-
plaatst op de daartoe voorziene stiftschroef,
waarbij de ophanglus in de daarvoor voor-
ziene uitsparing in de tandriemafdekking aan
de achterzijde moet passen. (Zie Afb. 1)

. De installatieschacht wordt met de twee gaten

voor de installatiesleutel in de positie “8 uur”
gedraaid en vervolgens wordt de bevesti-
gingsmoer “M8” manueel aangehaald (zie
Afb. 1)

ie van de Tandri

. De tandriem wordt geplaatst; hierbij moet erop

worden gelet dat de tanden van de riem goed
in de tandraderen passen ! (zie Afb. 2)

OPGELET: Daarbij mag de positeie van de
krukas, de brandstof p ende

Vejledene for montering af disse produkter er monteringsanvisninger fra bilproducenterne. Montagen bér monteres af uddannet fagarbejder. Leverandéren erstatter ikke skader, der opstaar paa grund af ikke over-
holdelse af monteringsvejledningen. Producenten af dette produkt anbefahler, ud over montagevejledningen fra bilproducenten féigene:

a. Lad motoren og stramrullen kele af til omgivel-

sestemperatur for montering for at sikre kor-
rekt indstilling af remspaendingen. Monter
aldrig en kold stramrulle i en varm motor, eller
en varm stramrulle i en kold motor.

. Drej krumtapakslen og knastakslen med uret

til den forste cylinders topdedpunkt (ZOT) (se
markering pa svinghjulet!). | denne position
star den forste cylinder i teendingsposition, og
ingen (hverken positive eller negative) kreefter
eller momenter pavirker knastakslen og krum-
tapakslen. Knastakslen og krumtapakslen ma
derfor ikke bevaeges pludseligt. Generelt er
det vigtigt, at tandhjulenes position passer
med topdedpunktmarkeringerne pa motoren.

Montering af stramrulle p4 motor

. Seet den nye stramrulle pa pindbolten pa

motoren. Stramrullens ophaengslaske skal
sidde i udsparingen bag pa tandremskaermen
(se fig. 1).

. Drej monteringsspindlen, indtil de to boringer

til monteringsnaglen star i kl. 8 position. Spaend
derefter M8 monteringsmatrikken manuelt (se
fig. 1).

Indstilling af stramrulle

. Leeg tandremmen pa. Sorg for, at tandrem-

mens teender gar i indgreb med tandhjulenes
teender (se fig. 2)!

BEMAERK: Krumtapakslens, braendstof-

uit punt b. niet gewijzigd worden.

De installatieschacht wordt met de binnenzes-
kantsleutel met de wijzers van de klok ge-
draaid (zie Afb.3). Daarbij moet met een gaffel-
sleutel verhinderd worden dat de bevestigings-
schroef meedraait. De complete spanrol be-
weegt daarbij in de richting van de riem.
Wanneer de installatieschacht verderdraait,
spant de spanrol zich tegen de riem wat te
herkennen is aan de instelmarkering (kleine
verhoging op de aluminium-arm in het kogel-
lager) die met de wijzers van de klok beweegt.
(zie Afb.4)

. Deinstallatieschacht draaien tot de positie van

de instelmarkering met de instelgroef in de
voorruit overeenstemt. Wanneer die "nomi-
nale positie” is bereikt, wordt de bevestigings-
moer van de spanrol met een aanhaalmo-
ment van 1923 Nm aangehaald. (zie Afb. 5)

Controle van de spanrolinstallatie op
nominale positie

itel en de ¢ itel
verwijderd zijn, wordt de krukas twee volledige
omwentelingen gedraaid en weer in de positie
"bovenste dood punt” cylinder 1 (zie punt #b.)
geplaatst. Daardoor "zet” de tandriem zich in
de tandraderen.

Opgelet: De krukas mag alleen in de positie
”bovenste dood punt” gebracht worden door
een beweging met de wijzers van de klok.

Controle van de afstelling t.0.v. de nominale
positie (Instelgroef in de voorruit)

a)Als de instelmarkering met de groef over-
eenstemt, is de installatie beéindigd (zie Afb.
6)

b)Indien de instelmarkering niet met de groef
overeenstemt, ga verder met punt #j.

De afstelling herhalen

Met de installatiesleutel wordt de spanrol in
zijn positie gehouden terwijl de bevestigings-
moer losgemaakt wordt (moer evenwel niet
verwijderen!). Met de installatiesleutel wordt
nu de spanrol ontspand door de installa-
tieschacht tegen de wijzers van de klok in te
draaien, d.w.z. de spanrol wordt terug tegen
de aanslag geplaatst (positie zoals bij levering)
(zie Afb. 1). Vervolgens worden de punten #e.
t/m #i. herhaald.

Deze installatieprocedure moet herhaald wor-
den tot de instelmarkering tegenover de in-
stelgroef op de voorruit staat.

pump og | P som
fastlagt i pkt. #b. ma IKKE andres!

Drej monteringsspindlen med uret ved hjeelp
af monteringsnaglen (se fig. 3), mens monte-
ringsmatrikken sikres mod at dreje med ved
hjeelp af en gaffelnggle. Hele stramrullen
bevaeger sig nu hen mod remmen. Fortsaet
med at dreje monteringsspindlen, s& stram-
rullen spaendes op mod remmen. Dette kan
ses pé indstillingsmarkeringen (lille forhgjning
péa kuglelejets aluminiumsdel), der drejer med
uret (se fig. 4).

. Drej monteringsspindlen, indtil indstillings-

markeringen peger pa kaerven i forpladen.
Dette er nominalpositionen. Spaend stramrul-
lens monteringsmetrik med et tilspaendings-
moment pa 19 +/-3 Nm (se fig. 5).

Kontrol af stramrullens indstilling til
nominalposition

. Fjern monteringsnaglen og gaffelnaglen. Drej

derefter krumtapakslen to hele omgange med
uret, sa den forste cylinder atter star i
topdedpunktet (ZOT) (se pkt. b.). Pa den made
gar tandremmen i indgreb med tandhjulene.

BEMZAERK: Ved indstilling af krumtapakslen
til topdedpunktet skal den drejes med uret!

Kontroller, at indstillingsmarkeringen star i
nominalposition (ud for keerven i forpladen)

a)Hvis indstillingsmarkeringen star ud for
kaerven, er stramrullen korrekt monteret (se
fig. 6).

b)Fortsaet med pkt. #]. , hvis indstillingsmarke-
ringen ikke star ud for kaerven.

Gentagelse af indstilling

Fasthold stramrullen med monteringsneglen,
og lesn monteringsmetrikken (matrikken ma
ikke skrues helt af!). Sleek stramrullen, der fast-
holdes med monteringsnaglen, ved at dreje
monterings spindlen mod uret, hvorved stram-
rullen gar tilbage til anslaget (position som
ved levering) (se fig. 1). Folg derefter pkt. #e. -
#i. igen.

Gentag indstillingen, indtil indstillingsmarke-
ringen star ud for keerven i forpladen.



Einbauhinweise fiir Riementriebkomponente Nr. 979286 + 979428 passend flir VOLKSWAGEN/AUDI/FORD
Installation instructions for timing belt tensioner no. 979286 + 979428 fit for VOLKSWAGEN/AUDI/FORD
Préconisations de montage pour galet tendeur n° 979286 + 979428 bon pour VOLKSWAGEN/AUDI/FORD

Bu urdinliin montaji konusunda énemli olan arag Ureticisinin montaj yonergeleridir. Montaj 6grenim gbrmUis uzman personel tarafindan uygulanmalidir. Mall teslim eden, arag Ureticisinin montaj yonergelerine dikkat edlil-
® mediginden olusan zararlardan sorumlu tutulamaz. Bu (rdintin Ureticisi, arag reticisinin 6zgll montajyonergelerimahfuz olmak lizere, asadidakileritavsiye eder:

Podczas montazu powyzszych elementow istoinym sg zalecenia producenta pojazau. Montaz musi by¢ przeprowadzony, przez przeszkolony personel. Dostawca czesci nie ponosi odpowiedzialnosci za szkody powstate w wyniku
niezastosowania sie do zalecert montazowych producenta pojazau. Producent powyZzszych produktow, zastrzegajac specyficzne zalecenia montazowe producenta pojazdu, zaleca:

@ Rozhodujici pro montdZ tohoto vyrobku je montdzni navod vyrobce vozidia. MontdZz ma provddét pouze vyskoleny odborny personal. Dodavatel neruci za $kody zplsobené nedodrZenim montdZniho ndvodu vyrobce vozidia.
Vyrobce tohoto vyrobku doporucuje s ohledem na specifické montazZni pokyny vyrobce vozidia nasledujici postup:

® Ezen termékek beépitésénél a gépjarmii gydrtdjdnak utasitasait kell figyelembe venni. A beépitést csak kiképzett szakszerelok végezhetik. A termék szélitja nem vélal feleloséget azokra a hibdkra amelyek a gépjarmii gyérto
beszerelési utasitasainak be nem tartdsa okozott. A termek gyartdja, a gépjarmui gyarto beszerelési utasitasainak feltétel nélkdil figyelembe vétele melett, a kévetkezbket javasolja:

OcHoBononaramLwmMn Npu yCTaHOBKE 3TOro NPoayKTa ABMNAKTCA MHCTPYKLUM MO YCTaHOBKE W3roTOBMTENA aBTOMOGUNA. YCTaHOBKA [AOMXHA BbIMNOMHATLCA 00YyYEHHbIM KBanMUUUMPOBaHHbLIM MepCOoHANoM.
MocTaBlMK He HeceT OTBETCTBEHHOCTU 3a MOBPEeXAEeHWA, Bbi3BaHHble HecobniogeHneM MHCTPYKUUA U3roTOBUTENA aBTOMOOWUNA MO ycTaHOBKe. M3roToBUTeNb AaHHOro NpoaykTa peKoMeHAayeT, C
y4eTOM cneumanbHbIX UHCTPYKLUMI M3roTOBUTENA aBToMobuna, crneayrollee:

@ Per il montaggio di questo prodotto sono determinanti le istruzioni di montaggio del costruttore automobilistico. Il montaggio deve essere eseguito da personale esperto e addestrato. Il fornitore non risponde dei danni
causati dal mancato rispetto delle istruzioni di montaggio del costruttore automobilistico. Il produttore di questo prodotto, fatte salve le specifiche istruzioni di montaggio del costruttore automobilistico, raccomanda
quanto segue:
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a. Motor ve germe makarasi, montajdan énce

cevre sicakligini almis olmahdir. Kayisin
gerginligi, ancak bu sayede dogru ayarlana-
bilir. Asla soguk germe makarasi sicak
motora veya sicak germe makarsi soguk
motora takilmamalidir.

. Krank mili ve eksantrik mili, soldan saga

yonde, birinci silindirin ,ategleme 61 noktasi
(ZOT)* pozisyonuna dondrilir (volan tizer-
indeki isarete dikkat edilmelidir). Birinci
silindir bu pozisyonda ,ategleme* konumunda
oldugu igin, eksantrik mile ve krank miline
higbir kuvvet veya moment etki etmez (pozitif
veya negatif kuvvetler). Bu nedenle, eksantrik
milin ve krank milinin ani hareketleri engel-
lenmis olur. Genelde dikkat edilecek husus,
digli pozisyonlarinin, motor Uzerindeki ,list
©6li nokta“ isaretlerine denk gelmesidir.

Disli otora
montaji

. Yeni germe makarasi, motor Uzerinde bulu-

nan vidali pim iizerine oturtulur, makaranin
asma kancasi, digli kayis kapaginin arka-
sinda bulunan oyuklara oturmaldir. (bkz.
sekil 1)

. Montaj safti, montaj anahtari igin diizenlen-

mis olan deliklerle ,saat 08:00" pozisyonuna
getirilir, ardindan ,M8*“ sabitleme somunu elle
sikilir (bkz. sekil 1).

Disli kayis1 germe makarasinin
montaji

. Digli kayigi, diglilerin lizerine takilir. Kayis

dislerinin, digliye muntazam sekilde oturma-
sina dikkat edilmelidir. (bkz. sekil 2)

DIKKAT: islem sirasinda, krank mili, yakit
ve ik mili pozisy 1zer-
re kadar oynamamalidir. (bkz. nokta b.)

Montaj safti, montaj anahtari yardimiyla (bkz.
sekil 3) soldan saga dogru déndiiriiliir. Sabit-
leme somunu, acik agizli bir anahtarla
tutularak, birlikte donmeye karsi emniyete
alinmalidir. Germe makarasi, yekpare bicimde
kayisa dogru hareket eder. Montaj safti daha
nde, germe makarasi
kayisa dogru gerilir; bu gerilme, ayar isareti-
nin (bilya yatagindaki aliiminyum parga
tizerindeki kabartma) soldan sada yénde
hareket etmesiyle kontrol edilebilir. (bkz. sekil 4)

. Montaj safti, ayar isareti ayar gentiginin

tizerine gelene kadar dondurdlir. Bu ,nomi-
nal pozisyona*“ ulagilinca, germe makarasinin
sabitleme somunu 19+3 Nm torkla sikilir.
(bkz.sekil 5)

pozisyon“kontrolii

. Montaj anahtari ve acik agizli anahtar bir

kenara konulduktan sonra, krank mili, soldan
saga yonde iki tam tur dondiriilir ve yeniden
,ZOT silindir 1“ pozisyonuna getirilir (bkz.
nokta b.). Bu islem sirasinda, digli kayisi
disleri, altlarindaki dislilere iyice oturur.

DIKKAT: Krankl milini ,,ZOT“ pozisyonuna
getirirken, milin mutlaka soldan saga
dogru donmesi sarttir.

Kontrol ibresinin ,nominal pozisyon“ (6n cam
lizerindeki gentik) kontrolu

a)Kontrol isareti gentige tam denk geliyorsa
montaj galismasi bitmistir (bkz. sekil 6).

b)Kontrolisareti, centikten sapiyorsa, j. uncu
islemde tarif edildigi gibi hareket edin.

Ayariamanintekrarlanmasi

Germe makarsi, montaj anahtariyla sabit
tutulurken, sabitleme somunu gevsetilir (so-
mun tam soékilmemelidir). Germe makarasi,
montaj anahtari kullanilarak gevsetilir. Bunun
icin montaj safti sagdan sola dogru dondii-
riiliir, germe makarasi tahdit noktasina gelir
(teslimat sirasinda oldugu gibi) (bkz. sekil 1).
Ardindan e. - i. numarali iglemler tekrarlanir.

Montaj, isaretle 6n camdaki ayar ¢entigi st
uste gelene kadar tekrarlanmalidir.

a. Silnik i rolka napinajaca musza byc przed

montazem ochlodzone do temperatury otoc-
zenia, by zapewnic prawidlowe nastawienie
naprezenia paska. W zadnym razie nie wolno
montowac zimnej rolki w goracym silniku lub
odwrotnie.

. Wal korbowy, i walek rozrzadu obrdcic w

kierunku zegarowym do polozenia zaplon-
martwy punkt (ZMP) dla pierwszego cylindra
(zwrécic uwage na znak na kole zama-
chowym!). W tym polozeniu pierwszy cylinder
znajduje sie w pozyciji zaplonu i na walek
rozrzadu i wal korbowy nie dzialaja zadne
(dodatnie lub ujemne) sily lub momenty.
Dlatego nie powinny wystepowac zadne
gwaltowne ruchy walka rozrzadu i walu
korbowego. Generalnie nalezy pamietac, by
polozenie kél zebatych zgadzalo sie zodpow-
iednimi znakami na silniku dla ,gérnego
martwego punktu®.

Montaz rolki napinajacej paska zebatego
na silniku

Nowa rolke osadzic na silniku na przewid-
zianej do tego srubie dwustronnej. Przy tym
obejma musi wchodzic do przewidzianego
do tego wyciecia w tylnej oslonie pska. (patrz
rysunek 1)

. Trzpien montazowy obrécic za 2 otwory na

klucz montazowy do polozenia ,godzina 8.00“
Teraz reka dociagnac nakretke ,M8“. (patrz
rysunek 1)

Montaz rolki

©

a. Aby bylo zaru€eno spravné nastaveni femenu,

musi mit pfed instalaci jak motor, tak napinaci
kladka teplotu okoli. Studend napinaci kladka se
za zadnych okolnosti nesmi montovat na horky
motor a opacné.

Klikova hfidel a vackova hfidel se ve sméru
hodinovych rugiéek otoci do polohy horni tvrati
zapalovani (ZOT) pro prvni valec (dbat na
znacky na setrvacnikul). V této poloze je prvni
vélec v poloze zapalovani a zadné sily (kladné
nebo zaporné) popf. momenty nepusobi na
vackovou hfidel a klikovou hfidel. Nemély by
vznkat ani Zadné skokové pohyby vackové a
kikové htidele. VSeobecné je nutno dbat na to,
aby poloha ozubenych kol souhlasila se znackami
na motoru pro “horni tvraz"“.

Montéz napinaci kladky ozubeného femenu
na motor

Nové napinaci kladka se na motoru nasadi na
uréeny Sroub s Cepem, pfitom musi zavésna
pfilozka zapadat do uréeného vyfezu v zadni
strané krytu ozubeného femenu. (viz obrazek 1)

Instalaéni dfik se 2 otvory pro instalacni kli¢
pootoéi do “polohy 8.00 hodin“ a potom se rukou
utdhne upevilovaci matice “M8“ (viz obrazek.1).

j paska

. Zalozyc pasek zebaty zwracajac uwage na

dobre ulozenie zebéw paska w zebach kola!
(patrz rysunek 2)

UWAGA: Przy tym polozenie walu korbo-
wego i walka rozrzadu z punktu b. nie moze
sie zmienic.

Trzpien montazowy obrécic kluczem monta-
zowym w kierunku zegarowym (patrz rysunek
3). Przy tym nakretke mocujaca przytrzymac
kluczem plaskim. Kompletna rolka napinajaca
przemieszcza sie w kierunku paska. Przy
dalszym obracaniu trzpienia rolka dociska do
paska, co widac po ruchu wskazéwki (wysta-
jacy element na aluminiowej czesci w lozysku
kulkowym) wkierunku wskazéwek zegara.
(patrz rysunek 4)

. Trzpien montazowy obrécic na tyle, by wska-

z6éwka zeszla sie z karbem nastawczym w
tarczy czolowej. Po osiagnieciu tego ,polo-
zenia nominalnego” nakretke mocujaca rolki
dociagnac momentem 19+3 Nm. (patrz rysu-
nek 5)

Kontrola nominalnego polozenia rolki
napinajacej

. Po wyjeciu kluczy wal korbowy obrdcic o dwa

pelne obroty i znéw ustawic w polozeniu ZMP
1. cylindra (patrz punkt b.). Przy tym nastepuje
,osiadanie” paska zebatego.

UWAGA: Wal korbowy wolno ustawiac w
polozeniu ZMP tylko w kierunku zegarowym

Kontrola polozenia wskazéwki w stosunku do

polozenia nominalnego (karb w tarczy czolo-

wej)

a)Jesli wskazéwka zgadza sie z karbem, to
montaz jest zakonczony (patrz rysunek 6)

b)Jesli wskazéwka nie zgadza sie z karbem,
postapic wedlug punktu #j.

Powtdrzenie nastawiania

Kluczem montazowym przytrzymac rolke w
polozeniu, podczas gdy luzuje sie nakretke
mocujaca (ale nie wykrecac nakretki!). Teraz
kluczem montazowym odprezyc rolke obra-
cajac trzpien montazowy w kierunku przeci-
wnym do zegarowego, tzn. rolka wraca do
zderzaka (jak w stanie dostawy). (patrz
rysunek 1). Potem postapic wedlug punktéw
e.-i.

Montaz powtarzac, az do osiagniecia zgod-
nosci znaku i karbu.

\pinaci kiadky ozubenéh
Femenu

Ozubeny femen se nasadi, pfitom je nutné dbat
na dobré umisténi zubll femenu na zubech
ozubenych koll (viz obrazek 2)

POZOR: Pfitom se nesmi v Zadném pfipadé
zménit pozice klikové hridele palivového
Cerpadla a vackové hridele z bodu 2. (viz bod
b.)

Instala¢ni dfik se instalaénim kli¢em (viz obrézek
3) pootoci ve smyslu pohybu hodinovych rucicek,
pfitom je nutné pfidrzet upeviiovaci matici
stranovym kli¢em proti otaceni. Kompletni
napinaci kladka se pfitom pohybuje ve sméru k
hfideli. Pfi dal$im otaCeni instalaéniho dfiku se
napind napinaci kladka proti femenu, coz Ize zjistit
pohybem nastavovaci znacky (pfevysSeni na
hiinikovém dilu v kulickovém loZisku) ve sméru
hodinovych rucicek. (viz obrazek 4)

Instalaéni dfik se otaci tak dlouho, az bude
souhlasit nastavovaci znatka s nastavovacim
zafezem na Celnim kotouci. Po dosazeni
“nomindlni pozice* se upevitovaci matice napinaci
kladky utdhne utahovacim momentem 19+3 Nm.
(viz obrazek 5)

s

Prekoi

i pozice i
napinaci kladky

Po odstranéni instalacniho kiice a stranového
klice se ototi kikovou hfideli o dvé piné otacky
ve sméru hodinovych rugiéek a znovu se nastavi
do pozice ZOT vélce 1(viz bod #b.). Pfitom dojde
k “usazeni“ ozubeného femene do ozubeného
kola.

POZOR: Nastavovani klikové hfidele do pozice
ZOT se smi provadét pouze smysiu pohybu
hodinovych rucek.

Prekontrolovani nastaveni oproti spravné pozici
(zaFez v Celnim kotougi)

a)Souhlasi-i nastavovaci znacka se zarezem,
je instalace ukonéena (viz obrazek 6)

b)Pokud nastavovaci znacka se zafezem neso-
uhlasi, pokradovat bodem #j.

Opakovani nastaveni

Pomoci instalaéniho klice pridrzet napinaci kladku
v pfislusné poloze pfi sou¢asném uvolnéni
upeviovacich matic (matice ale nevynddvat!).
Pomoci instalacniho kii¢e se nyni napinaci kladka
uvolni tim, Ze se instalacni dfik otoci proti sméru
hodinovych rugicek, tzn. napinaci kladka se vrati
zpét na doraz (jako ve stavu pro dodani) (viz
obréazek 1). Potom se pokracuje body #e. - #i.

Instalaci je nutné opakovat, az se dosahne
souhlasu pozice nastavovaci znacky a zafezu
na Eelnim kotougi.

@

a. A motort és a feszitStarcsat kérnyezeti hémér-

sékletre kell htteni, azért hogy a szijfeszités
beallitasat eldirasszerten torténjék. Hideg
feszitGtarcsat semmilyen koriimények kézott
sem szabad meleg motorra felszerelni és forditva
sem.

A forgattyUs tengelyt, és a biitykdstengelyt az
dramutatd jarasaval megegyezo irdnyban az elsd
henger felsd gyuijtas-holtpontjaba kel forgatni (A
lendkeréken 16vé jelzésre (igyelni) Ebben a
helyzetben az els6 henger gyUijtashelyzetben van,
és semmilyen erd, iletve nyomaték (sem pozitiv
sem negativ) nem hat sem a blitykostengelyre
sem a forgattyUs tengelyre. Ezért nem is lehet-
séges sem a forgattyus tengelyen sem a biity-
koéstengelyen hirtelen elmozdulas. Ugyelni kell
arra, hogy fogaskerekek a motor megfeleld felsé
holtponti jelzéseihez igazodjanak.

A fogasszij-feszit6tarcsa motorra valé
felszerelése

A Uj feszitétércsat a motorra, az erre a célra
valo técsavarra helyezziik, mikézben a fiigges-
ztéheveder, a hatsé oldali fogasszij-burkolat e
célra kialakitott mélyedésébe nydlik. (lasd 1.
abra)

A szerel6csonkot a két furata segitségével a
szerel6kulccsal “nyolc 6ra 4llas“-ba kel forgatni,
és ezutan a rogzitGanyat kézzel meghtiznilasd 1.
dbra

A ii-feszitbtarcsa 15

. A fogasszijat felhelyezni Uigyelve arra, hogy a

szij és fogaskerék fogai ileszkedjenek. (lasd 2.
abra)

FIGYELEM: Ekozben a forgattyustengely, az
lizemanyag-szivattyu és a biitykostengely 2.
pont szerinti helyzete nem véltozhat.

A szerelécsonkot a szerelkulcesal az Gramutatd
jardsaval megegyezd iranyba kell forgatni. (lasd
3. 4bra) Ekdzben a régzitbanyat egy vildskuiccsal
kel biztositani effordulas ellen. A feszitétarcsa
ekdzben a szij iranyaba mozdul. A szerelbcsonk
tovabbi forgatasara a feszitbtarcsa a szijnak
feszUl, amit a bealito jel az 6ra mutato jarasanak
iranyaval megegyez6 elforduldsa mutat. (a
golyoscsapagyban az aluminium kar kissé
elemelkedi) (lasd 4. dbra)

A szerel6csonkot addig kell forgatni, amig a
bedlitd jel a fronttarcsa jelz6hornyéval azonos
helyzetben nem 4ll. Ennek a “névieges helyzetnek”
az elérése utan a feszitotarcsa rogzitGanyajat
19 +/-3 Nm. nyomatékkal kell megfesziteni (lasd
5. dbra)

A feszittércsa szerelés ellenérzése,
névieges helyzetre

Miutén a szerel6kulcs és a villaskulcs el lett
tavolitva, a forgattylstengelyt az éramutaté
jarasaval megegyezd iranyban kétszer kérbe
forgatjuk, és a els6 henger felsé gyujtasholtponti
helyzetébe Allitjuk. (lasd b. pont) Ekézben a
fogasszij és a fogaskerekerék illeszkedése
megtorténik.

FIGYELEM: A forgattyustengely felsd gyujtas-
holtponti helyzetbe valé hozasa csak az
éramutaté jarasaval megegyezé iranyban
torténhet.

bedlités ellendrzése a névleges helyzethez ké-
pest. (bedlité horony a fronttarcséban)

a)Ha a bedllité jel egybeesik a horonnyal akkor
a szerelés befejezett. (lasd 6. abra)

b)Ha a bealitojel nem esik egybe a horonnyal
akkor a #j. pont szerint kell eljarni.

Bedllitds megismétlése

A feszitOtarcsat a szerelGkulccsal a helyén
tartani, mkézben a régzitbanyat fel kell lazitani.
(az anyat nem eltavolitani) A szerel6kulccsal a
feszitotarcsat meglazitani, mikézben a szere-
I6csonk az éra mutatd jarasaval ellentétes kell
elforgatni, ezzel a feszitdtarcsa iitkdzésig
visszamegy. (szallitasi allapot, lasd 1. dbra) Ezutan
az #e-#i. pont szerint kel eljarni.

A muveletet addig kellismételni, amig a beallitojel
és a fronttarcsa bedliitéhornya egybe nem esik.

)

a. YTo6bl NPaBMNLHO OTPEryNIMPOBaTh HATAXEHNe

PeMHA, [BUraTeNb U HATAXHOW PONnK nepes
MOHTaXXOM HeOﬁXO,ELVIMO 0X1aanTb A0 Temnepa-
Typbl OKpY>KaloLLEero Bo3ayxa. Hu B koem cryuae
Henb3A MOHTMPOBATL XOMOAHBIA HATAXHOM
PONVK Ha ropAYeM [BUraTens, U Hao6opoT.

. KoneHuarbiii v pacnpeienTenbHbiii Barbi NoBo-

PpaumMBaIOT MO 4aCOBOIA CTPENKE B MOJIOXEeHMe
BEpXHEel MEPTBOW TOYKM 3axuraHua (BMT)
NepBoro LMNMHAPA (CReavTb 3a MapKUPOBKOA Ha
maxoBuke!), 3y64aTbiil peMeHb JOIDKeH BbITb CHAT.
B aTOM cnyyae nepBblii LMAMHAP HAXOAUTCA B
NO3NLMN 3aXKUraHUA, N Ha KONeHYaTbln 1
pacripenenvTenbHbie Ban He ASCTBYIOT HUKaK1e
(MONOXMTENbHBIE NN OTPULIATENbHBIE) CUMbI M
MOMeHTbI. [103ToMy He [omycKatoTcA peskue
[IBVXXEHIA PacTPeAennTENLHOTO 1 KYNaYkoBOro
Bana. B Luenom Heob6xoanmo cneauThb 3a Tem,
4TO6bI MONOXEHMe 3y64aThbIx KONEC CoBnaaano ¢
COOTBETCTBYIOLLEN MapKUPOBKOW ,BEPXHEN
MEPTBOV TOYKU" Ha ABuraTene.

MoHTaXx HaTAXXHOro ponnka 3y64aroro
PemMHA Ha ABuratene

HoBbIli HAaTAXHOM PONMK HacaXuBaeTcA Ha
[BUratenb Ha NPeAyCMOTPEHHbIA ANA 3TOro
YCTaHOBOYHbINA WTNUMT, NPU4EM HaBecHaA
NNacTuHa AOMKHa NOMaCTb B MPeAyCMOTPEHHYIO
[ANA 3TOTO BbIEMKY B KOXYXe 3y64aToro peMHA ¢
06paTHOW CTOPOHBI (CM. puC. 1).

MOHTa>KHbI/ XBOCTOBMK MOBOPA4MBAETCA IBYMA
OTBEPCTUAMM [I/1A MOHTAXKHOIO KIKoHa B ,MO3NLIMIO
8.00 yacos'; nocrne Yero kpenéxHan raika ,M8“
TYro 3aTArVIBAETCA BPYHHYIO (CM. puc.1).

YcTaHoBKa HaTAXHOro ponmka 3y64aToro
pemHa

. YknagbiBaeTcA 3y6uaTbiil pemeHb, Npu 3ToM

HEOBXOMMO 06PATUTL BHUMAHWE Ha MIOTHYIO
noca/iky 3y6bes pemHA Ha 3yGbAx wecTepeH! (CM.
pvc. 2)

BHUMAHME: lMpy 3TOM Nono)xeHue KoneH4a-
ToroBana, 0 Hacoca v pacrnp
TENbHOro Bana HU B KOEM CIy4ae Hesb3A
MEHATb (CM. NYHKT #b.)

MoHTaXHbI XBOCTOBYK MOBOpaYMBaTh MOHTa-
KHBIM KITKOHOM (CM. pUC. 3) N0 4acoBOM CTPenKe,
Mpy 3TOM KOHTPOBOYHAA raiika [oMKHa yaep-
>KMBATLCA KIOHOM OT MpoBOpauvBaHuA. Becb
HaTAXHOW PONMK MepemellaeTcA B Hanpa-
BIEHWM pemMHA. B npouecce aanbHeiwero
MOBOPOTA MOHTAXXHOTO XBOCTOBYKA HATAXHOIM
PONVK HATAMMBAETCA OTHOCUTENTLHO PEMHA, YTO
BWAHO MO [BUKEHMUIO YCTAHOBOYHOM METKM
(BBICTYN Ha anioMMHMEBOI AIETanu B LIAPWKO-
NOALIMMHUKE) NO YaCoBOIA CTPENKeE (CM. puc. 4)

. MOHTaXHbI XBOCTOBMK MOBOPAYMBAIOT [0 TeX

rop, NoKa yCTaHOBOYHAA METKa He COBMaagT ¢
PUCKOA Ha LKVBE. 10 [AOCTVDKEHWUM ITOW ,HOM-
WHamNbHON Mo3nLmmn® KpenéxHan raika Hata-
>KHOrO POfMKa 3aTArMBaeTCA MOMeHTOM 19x3
Hm (cm. puc. 5).

ro
[
nocrie MOHTaXxa HaTAXXHOro poJsinka

Mocne Toro, kak 6ynyT yb6paHbl MOHTaXKHbIA W
raeqHbIA KIKOUM, KONEHYaTbIi Ba NoBOpaU BaloT
M0 4aCcoBOI CTPeike Ha [18a MofHbIX 06opoTa n
CHOBa ycTaHaBnMBaloT B norfioxeHne BMT
nepBoro unmHAapa (CcM. NyHkT b.). Mpu atom
npoucxoamuT ,nocagka“ 3y64aTtoro peMHa Ha
3yByarble konéca.

BHWUMAHME: MoBopaunBaTh KorneH4aTbIv Ban
B nonoxeHue BMT MOXHO TONbKO Mo 4acoBoi

cTpenke.

IMpoBepKa PerypoBKi OTHOCATENEHO HOMIHA-
NbHOV NO3MLMK (PMCKA Ha LLIKMBE)

a)ecrnu yCTaHOBOYHAA MeTKa coBrasiaeT C puc-
KOW, MOHTaX 3aKOHYEH (CM. puc. 6)

b)ecru ycTaHoBOYHaA MeTKa He COBNaaaeT ¢
PVICKOIA, AIACTBOBATH B COOTBETCTBIM C MyHK-
ToM #j.
lNoBTOpPHOE perynuposaHne

C MOMOLLbHO MOHTaXKHOTO KITKOHa HATFAXKHOM POMnK
YAEPXKMBAETCA HEMOABIKHO, NoKa ocnabnAeTcA
KOHTPOBOYHaA ravka (raiky He ynanaTs!). Mocne
9TOr0 MOHTa>)KHbBIM KIH04OM NMOBOPOTOM MOHTa-
>KHOTO XBOCTOBMKA MPOTUB YaCOBOW CTPENKM
CHUMaETCA HaTAXXeHWe ponuka, T.e. HaTAXHON
PONMK BO3BPALLIAETCA B NONIOXKEHME YNopa (Kak
npu nocTaeke) (cM. puc. 1). Mocne 3Toro BbINON-
HAIOTCA [IeNCTBIA N0 NyHKTaMm #e. - #i.

HacTpoiiky MoBTOpATL [0 Tex Nop, Noka He
6yAeT AOCTUHYTO COBNaAEHIe YCTaHOBOYHOM
METKM 1 PUCKY Ha LIKUBE.

O

a. Motore e tenditore devono essere portati en-

trambi a temperatura ambiente prima dell'in-
stallazione, in modo da garantire una corretta
regolazione della tensione della cinghia.
Evitare assolutamente di installare un tendi-
tore freddo su un motore caldo e viceversa.

. Ruotare I'albero motore e l'albero a camme

in direzione oraria fino alla posizione del
punto morto superiore di accensione per il
primo cilindro (attenzione alla marcatura sul
volano!). In questa posizione il primo cilindro
si trova in posizione di accensione e nessuna
forza (positiva o negativa) o momento agisce
sull'albero a camme o sull'albero motore. Non
dovrebbero verificarsi nemmeno movimenti
repentini dell’albero a camme e dell’albero
motore. In generale si deve fare in modo che
la posizione degli ingranaggi coincida con le
relative marcature nel motore per il “punto
morto superiore”.

Montaggio del tenditore con cinghia
dentata nel motore

Appoggiare il tenditore nuovo nel motore sul-
I'apposita vite prigioniera, mentre la linguetta
di bloccaggio deve ingranarsi nell'incavo
predisposto nella copertura posteriore della
cinghia dentata. (ved. figura 1)

. Ruotare il perno di installazione con i 2 fori

per la chiave di installazione nella “posizione
ore 8.00”, quindi serrare saldamente a mano
il dado di fissaggio “M8” (ved. figura 1).

Installazione del tenditore con cinghia
dentata

. Sovrapporre la cinghia dentata e fare atten-

zione che i denti della cinghia siano ben ac-
coppiati con i denti degli ingranaggi! (ved.
figura 2)

ATTENZIONE: La posizione di albero mo-
tore, pompa carburante e albero a camme
non deve assolutamente cambiare! (ved.
puntob.)

Ruotare il perno di installazione con la chiave
di installazione (ved. figura 3) in direzione
oraria. Con una chiave di fissaggio si dovreb-
be impedire che ruoti anche il dado di
fissaggio. Il tenditore completo si muove ora
in direzione della cinghia. Continuando la
rotazione del perno di installazione, il tendi-
tore si tende contro la cinghia, e cio risulta
visibile dal movimento della marcatura di
regolazione (elevazione sulla parte in allu-
minio nel cuscinetto a sfere) in direzione
oraria (ved. figura 4).

. Ruotare il perno di installazione fino a quando

la marcatura di regolazione coincide con la
tacca di regolazione sul disco frontale. Dopo
aver raggiunto questa “posizione nominale”,
serrare il dado di fissaggio del tenditore con
una coppia di 19£3 Nm. (ved. figura 5)

Verifica dell’installazione del tenditore in
posizione nominale

. Dopo aver tolto la chiave di installazione e la

chiave di fissaggio, ruotare I'albero motore
per due giri completi in direzione oraria e
regolarlo di nuovo in posizione del punto
morto superiore del cilindro 1 (ved. punto b.).
Ha luogo un “assestamento” della cinghia
dentata negli ingranaggi.

Attenzione: la regolazione dell’albero mo-
tore nella posizione del punto morto supe-
riore deve avvenire solo in direzione oraria.

Verifica della regolazione rispetto alla posi-

zione nominale (tacca di regolazione nel dis-

co frontale)

a)se la marcatura di regolazione coincide con
la tacca, l'installazione & conclusa (ved.
figura 6)

b)se la marcatura di regolazione non coincide
con la tacca, procedere in base al punto j.

Ripetizione della regolazione

Tenere in posizione il tenditore con la chiave
di installazione mentre si allenta il dado di
fissaggio (ma non togliere il dado!). Allentare
il tenditore con la chiave di installazione
girando il perno di installazione in direzione
antioraria, quindi il tenditore ritorna sulla
battuta (come alla consegna) (ved. figura 1).
Procedere poi secondo i punti e. - i.

L’installazione deve essere ripetuta fino a
quando la marcatura di regolazione e la tacca
del disco frontale coincidono.



