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Einbauhinweise fiir Riementriebkomponente Nr. 979311 passend fliir OPEL/DAEWOO
Installation instructions for timing belt tensioner no. 979311 fit for OPEL/DAEWOO
Préconisations de montage pour galet tendeur n° 979311 bon pour OPEL/DAEWOO

structeur automobile, de suivre les instructions suivantes:

®

del fabricante del vehiculo:

@D

leiding van de voertuigfabrikant:

1 Zeiger des Arm Pointer Pointeur
Spannerarmes
2 Befestigungs- Mounting Vis
schraube Bolt d
3 Aussparung Antirotation Encoche
Slot Antirotation
4 Aufhangelasche Locator Languette de
Tab Positionnement
5 Innensechskant Hex Trou
Hole Hexagonal
6 i ion Plague de
Shaft Reglage
T
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! I‘ 2 Befestigungs- Mounting Vis
schraube Bolt d’Assemblage
3 Aussparung Antirotation Encoche
t Antirotation
4 | Aufhéngelasche Locator Languette de
Tab Positionnement
G Sechskant- Hex Cle Male Coudee Pour
schlissel Key Vis A Six Pans Creux
A Camshaft Arbre & Cames
B | Umlenkrolle Idler Galet Enrouleur
|C| Kurbelwelle Crankshaft Vilebrequin
T| Spannrolle Tensioner Galet Tendeur

1 Zeiger des Arm Pointer Pointeur
Spannerarmes
2 Befestigungs- Mounting Vis
schraube Bolt d'assemblage
3 Aussparung Antirotation Encoche
Slot Antirotation
4 Aufhangelasche Locator Languette de
Tab Positionnement
7 Grundplatte Base Platine
Tab
G Sechskant- Hex Cle Male Coudee Pour
schlissel Key Vis A Six Pans Creux
1 Zeiger des Arm Pointer Pointeur
Spannerarmes
8 Einstellkerbe Nominal Position Encoche de
Position Nominale
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a. Motor und Spannrolle miissen vor der Instal-

lation auf Umgebungstemperatur abgekihlt
sein, damit eine ordnungsgeméaBe Einstel-
lung der Riemenspannung gewahrleistet
wird. Eine kalte Spannrolle soll unter keinen
Umstanden an einem heiBBen Motor installiert
werden oder umgekehrt.

b. Kurbelwelle und Nockenwelle werden im Uhr-

zeigersinn auf die Position oberer Ziindungs-
Totpunkt (ZOT) fur den ersten Zylinder gedreht
(Markierung am Schwungrad beachten!) und
der Zahnriemen wird entfernt. In dieser Posi-
tion ist der erste Zylinder in Ziindposition und
keine (positiven oder negativen) Krafte bzw.
Momente wirken auf die Nockenwelle und die
Kurbelwelle. Es sollten daher auch keine ab-
rupten Bewegungen der Nockenwelle und
Kurbelwelle auftreten. Generell ist darauf zu
achten, daf3 die Stellung der Zahnrader mit
den entsprechenden Markierungen am Mo-
tor fur den ,oberen Totpunkt“ Gibereinstimmen.

der Zahnrie
Motor
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Die neue Spannrolle wird an den Motor auf-
gesetzt. Dabei soll die Aufhangelasche der
Spannrolle in der Aussparung im Olpumpen-
gehéuse sitzen. Nun die M8 Befestigungs-
schraube leicht ansetzen. (siehe Bild 1)

a

. Der Installationsschaft wird mit einem Innen-
sechskantschlissel so weit gedreht, bis das
Sechskantloch auf die ,7-Uhr-Position” zeigt.
Danach wird die Befestigungschraube hand-
fest angezogen. (siehe Bild 1)

der Zahnri
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Der Zahnriemen wird aufgelegt, wobei auf ei-
nen guten Sitz der Zahne des Riemens in
den Zahnen der Zahnrader geachtet werden
muB! (siehe Bild 2)

ACHTUNG: Dabei darf sich die Position
der Kurbelwelle, Nockenwellen und Einspritz-
pumpe (nur 1,7L Diesel) auf keinen Fall
veréndern! (siehe Punkt b)

. Der Installationsschaft wird mit dem Innen-
sechskantschlissel gegen den Uhrzeigersinn
gedreht. Dabei sollte die Befestigungsmutter
mit einem Gabelschliissel gegen Mitdrehen
gesichert werden. Die komplette Spannrolle
bewegt sich nun in Richtung des Riemens.
Beim Weiterdrehen des Installationsschaftes
spannt sich die Spannrolle gegen den Rie-
men, was an der Bewegung des Zeigers
(Aluminiumteil im Kugellager) im Uhrzeiger-
sinn zu erkennen ist (siehe Bild 3).

. Der Installationsschaft wird soweit gedreht,
bis der Zeiger mit der rechten Kante der Ein-
stellmarkierung auf der Grundplatte Uberein-
stimmt. Nach Erreichen dieser “Nominal-
position” wird die Befestigungsmutter der
Spannrolle mit einem Drehmoment von 18
bis 25 Nm angezogen (siehe Bild 4). Es ist
darauf zu achten, daB3 der Zeiger nicht Gber
die rechte Kante der Grundplatte hinaus be-
wegt wird. In diesem Falle muB die Spann-
rolle nochmal entspannt (Zeiger in Ausgangs-
position) und Punkt g. wiederholt werden.
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Uberpriifung der Spannrolleninstallation
auf Nominalposition
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. Nachdem der Schraubenschliissel und der
Innensechskantschlissel entfernt wurden,
wird die Kurbelwelle zwei vollstandige Um-
drehungen im Uhrzeigersinn gedreht und
wieder auf die Position ZOT Zylinder 1 einge-
stellt. Dabei findet ein “Setzen” des Zahn-
riemens in den Zahnradern statt.

Achtung: Die Drehung der Kurbelwelle

a. Allow the engine and tensioner to stabilize to
the same relative ambient temperature before
installing a tensioner for proper belt tension
adjustment. Do not attempt to install a cool
tensioner onto a hot engine or vice versa.

b. Rotate both the crankshaft and camshaft
CLOCKWISE to TDC (Top Dead Center)
position (i.e. #1 cylinder firing position) and
remove the timing belt. This defined position
is to be the position where there is no action
(positive or negative) from the camshaft or
other sprockets. One should find no sudden
movement or abrupt action from either of the
sprockets. Generally cam & crankshaft
sprockets have to line up with equivalent
markings on the engine block to indicate TDC.

Initial Setup of the TBT (Timing Belt
Tensioner)

c. Place a new tensioner onto the engine.
Tensioner’s Locator Tab should fit in the Anti-
Rotation Slot in oil pump housing on the
engine (See Figure 1).

d. Rotate the Installation Shaft until its Hex Hole
is pointing at the "7 O’clock position”, then
hand tighten the M8 Mounting Bolt (Also See
Figure 1).

Installation of the TBT

e. Install the timing belt being careful to engage
the appropriate teeth of all the corresponding
sprockets as per drive layout (See Figure 2).

Caution: Do not disturb the position of the
crankshaft or camshaft sprockets during
this procedure.

f. Rotate the Installation Shaft COUNTER-
CLOCKWISE with a Hex Key. Make sure to
hold the mounting bolt with a Wrench in order
to prevent it from turning when rotating the
Installation Shaft. The Tensioner assembly will
move against the belt and the Arm will
eventually start to move CLOCKWISE (See
Figure 3).

g. Continue rotating the Installation Shaft until
the Arm Pointer aligns with the right-hand
edge of the Base Tab, then lock the tensioner
in this position by tightening the M8 Mounting
Boltwith 18~25 Nm of torque (Also See Figure
4).

Note: The arm pointer must not pass the right-
hand edge of the Base Tab during installation.

Verification of the Nominal Position

h. Remove both the Installation Tool and the
Wrench. Rotate the crankshaft two (2)
complete revolutions manually for proper
seating of the belt until the crankshaft is
repositioned at the TDC position.

Note: Repositioning the crankshaft to the

auf Position ZOT darf nur im L ig
erfolgen.

Uberpriifen der Zeigerstellung gegentiber der
Nominalposition (Kerbe in der Grundplatte):

a) Stimmt der Zeiger mit der Kerbe tiberein,
ist die Installation beendet (siehe Bild 5).

b) Falls der Zeiger mit der Kerbe nicht tber-
einstimmt, nach Punkt j. verfahren.

Wiederholung der Einstellung

Mit dem Innensechskantschlissel wird die
Spannrolle in Position gehalten, wéahrend die
Befestigungsschraube gel6st wird (Schrau-
be nicht entfernen!). Mit dem Innensechskant-
schliissel wird nun die Spannrolle entspannt,
indem der Installationsschaft im Uhrzeiger-
sinn gedreht wird, d.h. die Spannrolle geht
an den Anschlag (wie Anlieferungszustand)
zurlick (siehe Bild 1). Danach wird nach Punkt
e.-i.verfahren.

Die Ipstallation mufB wiederholt werden, bis
die Ubereinstimmung von Zeiger und Ein-
stellmarkierung erreicht wurde.

TDC must be done only during the
clockwise rotation.

i. Check the position of the Arm Pointer.

a) If the Arm Pointer aligns with the Nominal
Position Notch, the installation is complete
(See Figure 5).

b) If not, proceed as follows. The installation
needs to be adjusted until the proper
position is achieved.

Readjustment

j.  Engage the Installation Tool and retain its posi-
tion while loosening the Mounting Bolt with
the Wrench. The Mounting Bolt and the Ten-
sioner do not need to be removed. Rotate the
Installation Shaft with the Hex Key until the
Arm Pointer aligns with the Nominal Position
Notch (See Figure 5). Tighten the Mounting
Bolt (18~25 Nm torque) while preventing the
Installation Shaft from turning by holding it
with the Hex Key. Repeat step e. - i.

The installation needs to be repeated until
the proper alignment between the Arm Poin-
ter and the Nominal Position Notch is
achieved.
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a. Pour un ajustement correct de la tension de

la courroie, laissez le moteur et le tendeur se
stabiliser a la température ambiante. Ne
montez pas un tendeur froid sur un moteur
chaud et inversement.

b. En tournant DANS LE SENS HORAIRE,

amenez le vilebrequin et 'arbre a cames en
position point mort haut (PMH) du cylindre
n°1 (c’est a dire dans la position d’allumage
du cylindre n°1) et retirez la courroie de
distribution. Cette position est celle dans
laquelle il n’y a aucune force ou moment
(positif ou négatif) exercé par I'arbre a cames
ou le vilebrequin. Il ne devrait y avoir aucun
mouvement soudain ou action brutale
quelconque de l'arbre a cames ou du vile-
brequin. En général, il faut aligner les pignons
de l'arbre a cames et du vilebrequin avec les
marques correspondantes du bloc moteur
pour étre en position PMH du cylindre n°1.

Montage du galet tendeur sur le moteur

c. Installez le nouveau galet tendeur sur le mo-
teur. La languette de positionnement du galet
tendeur doit s’insérer dans I'encoche (anti-
rotation) du carter de la pompe a huile. Vissez
trés légérement la vis M8 (voir figure 1).

d. Tournez la plaque de réglage jusqu’a ce que
'embout avec le trou hexagonal indique 7
Heures. Serrez alors a la main la vis M8 (voir
figure 1).

Mise en place de la courroie

Installez la courroie en faisant attention a ce
que ses dents soient insérées dans les
encoches des pignons (bien suivre le schéma
de distribution de la figure 2).

o

ATTENTION : Lors de ces opération, la
position de I'arbres a cames, du vilebrequin
et de la pompe a injection (seulement pour le

1,7L Diesel) ne doit en aucun cas varier !

f. Tournez, a l'aide d’une clé male coudée pour
vis a six pans creux, la plaque de réglage
dans le SENS ANTI-HORAIRE. Pendant cette
opération, empéchez la vis d'assemblage de
tourner a l'aide d’une clé plate. L'ensemble
du galet tendeur se met alors a bouger et
vient s’appuyer sur la courroie. Poursuivez la
rotation, la courroie se tend et le bras se met
atourner dans le SENS HORAIRE (voir figure
3).

g. Poursuivez la rotation de la plaque de réglage
jusqua ce que le pointeur s‘aligne avec le
bord droit de la platine (voir figure 4). Dans
cette postion serrez la vis d‘assemblage a un
couple entre 18 et 25 Nm avec clé dyna-
mométrique (figure 4). Il faut bien faire attention
a ce que le pointeur ne dépasse pas le bord
droit de la platine.

Vérification du réglage en position
nominale

h. Aprés avoir 6té les outils de montage (clé
plate et clé male coudée pour vis a six pans
creux) faites tourner manuellement le
vilebrequin de deux tours dans le SENS
HORAIRE (jusqu’a revenir au PMH du
cylindre n° 1) pour caler la courroie.

ATTENTION: La du

a.

b.

C.

d.

e.
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Antes de su instalacion, el rodilo tensor y el
motor debe haberse enfriado a temperatura
ambiente para poder ajustar correctamente
la tensién de la correa. No monte nuca un
rodillo tensor frio en un motor caliente o
viceversa.

Girar el cigtiefal y el arbol de levas en el
sentido de las agujas del reloj a la posicion
del PMS de encendido del primer cilindro y
retirar la correa dentada (prestar atencién a
la marca del volante de inercia). En esta
posicién el cilindro esta en posicién de
encendido, sin que actle ninguna fuerza o
momento (positivo o negativo) sobre el &rbol
de levas ni sobre el cigliefial. Por tanto no
deberian darse movimiento abruptos ni del
arbol de levas ni del cigliefial. En general
debe tenerse cuidado de que la posicion del
pifidn coincida con las marcas del motor para
el PMS.

Montaje del rodillo tensor de la correa
dentada al motor

Colocar el nuevo rodillo tensor en el motor.
La brida del rodillo tensor debe asentarse en
el rebaje de la caja de la bomba de aceite.
Apretar un poco el tornillo de sujecién M8.(ver
fig. 1).

Girar el vastago de montaje con una llave
hexagonal interior hasta que sus dos taladros
queden en la posicién de las 7h00 y a
continuacion apriete la tuerca de sujecion M8
amano (ver fig. 1).

Instalacion del rodillo tensor

Colocar la correa dentada, prestando a
tencion a que los dientes de la correa encajen
bien en los dientes de los pifiones (ver fig. 2)

ATENCION: no modificar la posicion del

f.

bomba de inyeccion (en el caso del
motor diesel 1,7 L) y drbol de levas bajo
ninguna circunstancia.

Girar el vastago de montaje con una llave en
el sentido contrario a las agujas del reloj.
Asegure el tornillo de sujecién con una llave
de horquilla. El rodillo tensor se movera en
direccion hacia la correa. Al seguir girando el
vastado, el rodillo tensa la correa, lo cual
puede verse en el movimiento de la marca
de ajuste (en la pieza de aluminio del cojinete
de bolas)(ver fig. 3).

g. Seguir girando el vastago de montaje hasta

que el indicador coincida con la marca de
ajuste. Alcanzada esta ,posicién nominal®,
apretar el tornillo de sujecion del rodillo tensor
a un par de 18 a 25 Nm (ver fig. 4). Preste
atencion a que el indicador no se mueva por
fuera del canto derecho de la placa base. En
tal caso, vuelva a aflojar el rodillo tensor
(indicador en posicion de partida) y repita el
punto g.

ion del rodillo

5n de la i I
tensor

Compr

h. Una vez retiradas las llaves, girar el ciguefial

dos (2) vueltas completas en el sentido de
las agujas del reloj y volver a posicionarlo en
la posicion PMS del cilindro 1. Con ello se
»asentard“ la correa dentada sobre los
pifiones.

El ajuste del cigiierial al PMS

; qui
jusq’au PMH ne doit se faire que DANS LE
SENS HORAIRE.

i. Vérifiez la position du pointeur:

a) Si le pointeur est en correspondance avec
I’encoche de la platine (encoche de
position nominale), I'installation est finie
(voir figure 5).

b) Dans le contraire voir paragraphe j.

Remise en conformité des réglage

j- Maintenez le galet tendeur en position avec la
clé male coudée pour vis & six pans creux pendant
que vous dévissez la vis d'assemblage (pas
complétement !). Tournez la plaque de réglage
avec la clé méale coudée pour vis a six pans creux
de fagon a ce que le pointeur s’aligne sur
'encoche de position nominale. (voir figure 5).
Serrez la vis d'assemblage a un couple entre 18
et 25 Nm avec une clé dynamométrique en
maintenant la plaque de montage en position
grace a la clé male coudée pour vis a six pans
creux. Répetez les étapese. - i.

Ces deux opérations doivent étre répétées
jusqu'a ce qu'en fin de manipulation le poin-
teur du bras corresponde avec I'encoche dans
la platine.

debe llevarse a cabo sélo en el sentido de las

I

agujas del reloj.

Comprobacion del ajuste

a) Si el indicador esté en la zona de la marca
de ajuste (ranura en la plaza base) , la
instalacion ha concluido (ver fig. 5).

b) Si el indicador no esta en la zona de la
marca de ajuste, repetir la instalacién a
partir del punto j., hasta alcanzar la
posicién correcta.

Repeticion de la instalacion

Suijetar el rodillo tensor en posicién utilizando
una llave mientras suelta el tornillo de su-
jecion con la llave horquilla (jno retirar el
tornillo ). Apretar el rodillo tensor con la llave
girando el vastago de montaje en sentido
inverso al de las agujas del reloj, esto es, el
rodillo tensor va al tope (tal y como se
suministra) (ver fig. 1). Luego proceda como
en los puntos e. - i.

Repita la instalacion hasta alcanzar la
posicién en que coinciden el indicador y la
marca de ajuste.

a.

b.

C.

d.

@D

Motor en spanrol moeten allebei v66r de
installatie afgekoeld zijn tot omgevingstem-
peratuur zodat de spanning van de riem
correct kan worden afgesteld. Een koude
spanrol mag in geen geval op een hete motor
gemonteerd worden of omgekeerd.

Krukas en nokkenas worden met de wijzers
van de klok mee naar de positie bovenste
dood ontstekingspunt (BDOP) voor de eerste
cylinder gedraaid en de tandriem wordt
verwijderd (Let op de markering op het
vliegwiel!). In die positie staat de eerste
cylinder in ontstekingspositie en werken er
geen (positieve of negatieve) krachten of
momenten in op de nokkenas en krukas.
Daarom mogen de nokkenas en de krukas
ook geen abrupte bewegingen maken. Over
het algemeen moet u ervoor zorgen dat de
positie van de tandwielen overeenstemt met
de overeenkomstige markeringen op de
motor voor het ,bovenste dode punt.

van de tandri
motor

ol op de

Plaats de nieuwe spanrol op de motor. Daarbij
moet de ophanglus van de spanrol in de
uitsparing in het oliepomphuis steken. Monteer
nu lichtjes de M8 bevestigingsschroef. (zie
Afb. 1)

Draai de installatieschacht met een inbus-
sleutel tot het zeskantgat op 7.00 uur staat.
Span vervolgens de bevestigingsschroef
manueel aan. (zie Afb. 1)

ie van de tandrie

. De tandriem wordt geplaatst. Let er hierbij op

dat de tanden van de riem en de tandwielen
stevig ineengrijpen! (zie Afb. 2)

OPGELET: Daarbij mag de positie van de

krukas, de brandstofinspuitpomp (enkel 1,7 |

=

diesel) en de nokkenas in geen geval
veranderen! (zie punt b.)

Draai de installatieschacht met de inbus-
sleutel tegen de wijzers van de klok in. Zorg
er daarbij met behulp van een steeksleutel
voor dat de bevestigingsschroef niet
meedraait. De complete spanrol beweegt
daarbij in de richting van de riem. Wanneer u
de installatieschacht verderdraait, wordt de
spanrol tegen de riem gespannen. Dit ziet u
aan de wijzer (aluminiumdeel in kogellager)
die met de wijzers van de klok mee begint te
draaien. (zie Afb. 3)

. Draai de installatieschacht tot de wijzer

overeenstemt met de rechterzijde van de
instelmarkering op de grondplaat. Wanneer
deze ,nominale positie” bereikt is, spant u de
bevestigingsmoer van de spanrol met een
koppel van 18 tot 25 Nm aan (zie Afb. 4). Let
er daarbij op dat de wijzer niet verder gaat
dan de rechterzijde van de grondplaat. An-
ders moet de spanrol opnieuw ontspannen
worden (wijzer in uitgangspositie) en moet u
punt g. herhalen.

Controle van de spanrolinstallatie op
nominale positie

. Verwijder de schroefsleutel en de inbus-

sleutel. Draai de krukas twee volledige
omwentelingen met de wijzers van de klok
mee en stel ze opnieuw in op BDOP voor
eerste cilinder.Hierbij zal de tandriem zich in
de tandwielen ‘zetten’

Opgelet: De krukas mag enkel worden
ingesteld op het BDOP door ze met de
wijzers van de klok mee te draaien.

Controle van de wijzerstand vs. nominale
positie. (Groef in grondplaat)

a) Als de wijzer overeenstemt met de groef,
is de installatie ten einde (zie Afb. 5).

b) Als de wijzer niet overeenstemt met de
groef, moet u de installatie vanaf punt j.
herhalen.

Instelling herhalen

Houd met de inbussleutel de spanrol in positie
terwijl u de bevestigingsschroef losschroeft
(de schroef niet verwijderen!). Ontspan nu de
spanrol met behulp van de inbussleutel door
de installatieschacht met de wijzers van de
klok mee te draaien, m.a.w. de spanrol gaat
terug naar de aanslag (zoals bij levering) (zie
Afb. 1). Herhaal vervolgens punten e. - i.

Herhaal de installatie tot de wijzer en de
instelmarkering overeenstemmen.

MaiBgebend fiir den Einbau dieses Produktes sind die Einbauanweisungen des Fahrzeugherstellers. Der Einbau ist durch geschultes Fachpersonal durchzuflihren. Der Lieferant haftet nicht fiir Schéden, die durch Nicht-
beachtung der Fahrzeugherstellereinbauanweisungen verursacht werden. Der Hersteller dieses Produktes empfiehlt, vorbehaltlich der spezifischen Einbauanweisungen des Fahrzeugherstellers, folgendes:

Please ensure that you read and follow the installation instructions provided by the vehicle manufacturer. The installation has to be carried out by qualified personnel. The supplier is not responsible for damages caused
by the non respect of the car manufacturer installation instructions. The manufacturer of this product advises, unless otherwise specified in the installation instructions supplied by the vehicle manufacturer, the follo-

Veuillez suivre les préconisations de montage données par le constructeur automobile. Le montage doit étre effectuer par du personnel qualifié. Le fournisseur de cette piéce se dégage de toute responsabilités quant
aux dommages causés par le non respect des préconisations de montage données par le constructeur automobile. Le fabriquant de ce produit conseille, sous réserve de préconisations de montage émanant du con-

Los componentes de distribucion deben ser montados segun el manual de taller, especifico de cada fabricante. EI montaje de dichos componentes debe ser realizado por personal especializado y cualificado. El distri-
buidor no se hace responsable de dafios que se generen, por no respetar las indicaciones de montaje del fabricante del vehiculo. El fabricante de estas piezas aconseja imprescindiblemente seguir las normativas

De montagehandleiding van de voertuigfabrikant is voor de montage van deze onderdelen van doorslaggevend belang. De montage behoort door opgeleide vakmensen te gebeuren. De leverancier is niet aansprakelijk
voor schade, veroorzaakt door het niet respecteren van de montagehandleiding van de autofabrikant. De fabrikant van dit product beveelt het volgende aan, voor zover dit niet tegenstrijdig is met de montagehand-

Vejledene for montering af disse produkter er monteringsanvisninger fra bilproducenterne. Montagen bér monteres af uddannet fagarbejder. Leverandéren erstatter ikke skader, der opstaar paa grund af ikke over-
holdelse af monteringsvejledningen. Producenten af dette produkt anbefahler, ud over montagevejledningen fra bilproducenten félgene:

a. Lad motoren og stramrullen kole af til omgivel-

sestemperatur for montering for at sikre kor-
rekt indstilling af remspaendingen. Monter
aldrig en kold stramrulle i en varm motor, eller
en varm stramrulle i en kold motor.

b. Drej krumtapakslen og knastakslen med uret

til den forste cylinders topdedpunkt (ZOT) (se
markering pa svinghjulet!). | denne position
star den forste cylinder i teendingsposition, og
ingen (hverken positive eller negative) kraef-
ter eller momenter pavirker knastakslen og
krumtapakslen. Knastakslen og krumtap-
akslen méa derfor ikke bevaeges pludseligt.
Generelt er det vigtigt, at tandhjulenes position
passer med topdedpunktmarkeringerne pa
motoren.

Montering af stramrulle pa motor

c. Seet den nye stramrulle p4 motoren. Stram-
rullens ophaengslaske skal sidde i udspa-
ringen i oliepumpehuset. Szet M8 monte-
ringsbolten let pa (se fig. 1).

d. Drej monteringsspindlen med en unbrak-
onggle, indtil den indvendige sekskant star i
kl. 7 position. Spaend derefter monte-
ringsbolten manuelt (se fig. 1).

Indstilling af stramrulle

e. Leeg tandremmen pa. Serg for, at tand-
remmens teender gar i indgreb med tand-
hjulenes teender (se fig. 2).

BEMAERK: Krumtapakslens,
og indsprajtningspumy
(kun 1,7 | diesel) position som fastlagt i pkt. b.
maé IKKE andres!

. Drej monteringsspindlen mod uret med un-
brakongglen, mens monteringsmotrikken
samtidig sikres mod at dreje med ved hjeelp
af en gaffelnogle. Hele stramrullen bevaeger
sig nu hen mod remmen. Fortsaet med at dreje
monteringsspindlen, sa stramrullen spaendes
op mod remmen. Det kan ses pa viseren
(aluminiumsdelen i kuglelejet), der drejer
med uret (se fig. 3).

g. Drej monteringsspindlen, indtil viseren star
ud for hgjre kant af indstillingsmarkeringen
pa bundpladen. Dette er nominalpositionen.
Speend derefter stramrullens monterings-
motrikker med et tilspaendingsmoment pa 18
til 25 Nm (se fig. 4). Serg for, at viseren ikke
kommer ud over bundpladens hgjre kant, da
stramrullen ellers skal slaekkes igen (viser i
udgangsposition), og pkt. g. gentages.

Kontrol af stramrullens indstilling til
nominalposition

h. Fjern monteringsnaglen og unbrakonaglen.
Drej derefter krumtapakslen to hele omgange
med uret, s& den forste cylinder atter star i
topdedpunktet (ZOT). Pa den made gar
tandremmen i indgreb med tandhjulene.

BEMZ/ERK: Ved indstilling af
kr J: til toy Ir skal den
drejes med uret!

i. Kontroller, at viseren star i nominalposition
(ud for keerven i bundpladen).

a) Hvis viseren star ud for keerven, er stram-
rullen korrekt monteret (se fig. 5).

b) Fortseet med pkt. j., hvis viseren ikke star
ud for kaerven.

Gentagelse af indstilling

Fasthold stramrullen med unbrakonaglen, og
lasn monteringsbolten (bolten ma ukke skrues
helt ud!). Sleek stramrullen, der fastholdes med
unbrakongglen, ved at dreje monterings-
spindlen med uret, hvorved stramrullen gar
tilbage til anslaget (stilling som ved levering)
(se fig. 1). Folg derefter pkt. e.- i. igen.

Fortseet med at indstille stramrullen, indtil
viseren star ud for indstillingsmarkeringen.
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Einbauhinweise fiir Riementriebkomponente Nr. 979311 passend fliir OPEL/DAEWOO

Installation instructions for timing belt tensioner no. 979311 fit for OPEL/DAEWOO

Préconisations de montage pour galet tendeur n° 979311 bon pour OPEL/DAEWOO

y4eTOM cneunasibHbIX I/IHCprKLI,I/II?I N3roToBUTENA aBTOMOBUNA, cnepywoulee:

O

1 Zeiger des Arm Pointer Pointeur
Spannerarmes
2 Befestigungs- Mounting Vis
schraube Bolt d’assemblage
3 Aussparung Antirotation Encoche
Slot Antirotation

4 Aufhangelasche Locator Languette de
Tab Positionnement

5 Innensechskant Hex Trou
Hole Hexagonal

6 Installationsschaft Installation Plague de
Shaft Reglage

2| Befestigungs- Mounting Vis
schraube Bolt d’
3 Aussparung Antirotation Encoche
Slot Antirotation
4 | Aufhangelasche Locator Languette de
Tab Positionnement
G Sechskant- Hex Cle Male Coudee Pour
schliissel Key Vis A Six Pans Creux

Nockenwelle Camshaft Arbre & Cames
Umlenkrolle Idler Galet Enrouleur
Kurbelwelle Crankshaft Vilebrequin

Spannrolle Tensioner Galet Tendeur

a. Motor ve germe makarasi, montajdan énce

o

o

a

@
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cevre sicakligini almis olmahdir. Kayisin
gerginligi, ancak bu sayede dogru
ayarlanabilir. Asla soguk germe makarasi
sicak motora veya sicak germe makarsi
soguk motora takilmamalidir.

. Krank mili ve eksantrik mili, soldan saga

yonde, birinci silindirin ,ategleme 61 noktasi
(ZOT)" pozisyonuna dénddrtlir ve disli kayis
sokdilir. Birinci silindir bu pozisyonda
»atesleme” konumunda oldugu igin, eksantrik
mile ve krank miline higbir kuvvet veya
moment etki etmez (pozitif veya negatif
kuvvetler). Bu nedenle, eksantrik milin ve
krank milinin ani hareketleri engellenmis olur.
Genelde dikkat edilecek husus, disli
pozisyonlarinin, motor (zerindeki ,ust 6lu
nokta“ isaretlerine denk gelmesidir.

tora

Islikayls g

montaji

Yeni germe makarasi motora yerlestirilir.
Takma sirasinda, germe makarasinin
kancalari yag pompasi kabinindeki oyuklara
oturmaldir. Ardindan ,M8* sabitleme vidasi
yerine oturtulur ve hafifge dondurdlir. (bkz.
sekil 1)

. Montaj safti, alti kenarli ingiliz anahtar

yardimiyla, alti kenarl delik ,saat 07:00“
pozisyonuna gelene kadar déndurdlir.
Ardindan sabitleme vidasi elle sikilir. (bkz.
sekil 1)

Disli kayisi germe makarasinin
montaji

Disli kayisi, diglilerin lizerine takilir. Kayis

dislerinin, disliye muntazam sekilde
oturmasina dikkat edilmelidir. (bkz. sekil 2)

DIKKAT: Calisma sirasinda, krank mili,

o

C.

d.

e.

. Silnik i rolka napinajaca musza przed pracami
montazowymi ostygnac do temperatury
otoczenia, aby zapewnic prawidlowe usta-
wienie naprezenia paska. W zadnym przy-
padku nie nalezy montowac zimnej rolki
napinajacej na goracym silniku ani odwrotnie.

. Przekrecic wal korbowy oraz walek rozrzadu
w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek
zegara do pozycji gérnego punktu zwrotnego
dla pierwszego cylindra i zdemontowac
pasek zebaty (zwrécic uwage na znacznik na
kole zamachowym!). W tym polozeniu dla
pierwszego cylindra przypada chwila zaplonu
i na walek rozrzadu ani na wal korbowy nie
oddzialuja zadne sily ani momenty (dodatnie
ani ujemne). W zwiazku z tym nie powinny
tez wystepowac zadne nagle ruchy walka
rozrzadu ani walu korbowego. Generalnie
nalezy zwrdcic uwage na to, aby polozenie
kol zebatych zgadzalo sie z odpowiednimi
znacznikami na silniku dla ,gérnego punktu
zwrotnego“.

Montaz rolki napinajacej pasek zebaty na
silniku

Osadzic nowa rolke napinajaca na silniku.
Lacznik wieszakowy rolki napinajacej po-
winien byc osadzony w wycieciu w korpusie
pompy oleju. Teraz lekko dokrecic srube
mocujaca M8. (patrz ilustracja 1)

Przekrecic trzpien montazowy kluczem
trzpieniowym szesciokatnym tak, aby otwor
szesciokatny wskazywal na pozycje godziny
7.00, a nastepnie dokrecic recznie srube
mocujaca (patrz tez ilustracja 1).

Dalsze czynnosci montazowe dot. rolki
napinajacej pasek zebaty

Zalozyc pasek zebaty, zwracajac przy tym
koniecznie uwage na prawidlowe zazebianie
sie zebdw paska z zebami kél zebatych! (patrz
ilustracja 2)

UWAGA: w zadnym przypadku nie moze

ik mil
(sadece 1,7L Dizel’de) pozisyonlarizerre
kadaroynamamalidir! (bkz. noktab.)

Montaj safti, alt kenarli ingiliz anahtari
yardimiyla, sagdan sola donddrdlir. Karsi
somun, acik agizli anahtarla tutularak,
sikma sirasinda dénmeye karsi emniyete
alinmalidir. Germe makarasi, yekpare
bicimde kayisa dogru hareket eder. Montaj
safti daha fazla dondiriildiginde, germe
makarasi kayisa dogru gerilir; bu geriime
ibrenin (bilya yatagindaki alliminyum parga)
soldan saga yonde hareket etmesiyule
kontrol edilebilir (bkz. sekil 3).

. Montaj safti, kontrol ibresi ana levha

lizerindeki ayar isaretinin sag kenarina
gelene kadar dondiriilmeye devam edilir. Bu
»,nominal pozisyona“ erigilince, germe
makarasinin sabitleme somunu, 18 - 25
Nm’lik torkla sikilir (bkz. sekil 4). Kontrol
ibresinin ana levha tizerindeki ayar igaretinin
sag kenarini agsmamasina mutlaka dikkat
edilmelidir. Isaretin sag kenari asilacak
olursa, germe makarasi tamamen gevsetilip
(kontrol ibresi ,Gikis“ pozisyonunda) g.inci
islem tekrarlanmalidir.

pozisyon“kontrolii

. Tornavida ve alti kenarl anahtar gibi montaj

aletleri bir kenara konulduktan sonra, krank
mili, soldan saga yonde iki tam tur donduirGliir
ve yeniden ,ZOT silindir 1“ pozisyonuna
getirilir. Bu islem sirasinda, disli kayisi

=

siep walu korb:
walkow rozrzadu i pompy wtryskowej (tylko
1,7L Diesel)! (patrz punkt b.)

Przekrecic trzpien montazowy przy pomocy
klucza trzpieniowego szesciokatnego w
kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek
zegara, przytrzymujac przy tym nakretke
mocujaca kluczem widelkowym, by nie
obracala sie razem z trzpieniem. Cala rolka
napinajaca porusza sie przy tym w kierunku
paska. Przy dalszym obracaniu trzpieniem
montazowym rolka napinajaca zaczyna
napinac pasek, co mozna poznac po ruchu
wskazoéwki (aluminiowego elementu w
lozysku kulkowym) zgodnym z ruchem
wskazéwek zegara (patrz ilustracja 3)

. Przekrecic trzpien montazowy na tyle, aby
wskazdéwka pokryla sie z prawa krawedzia
znacznika nastawczego na plycie podstawy.
Po osiagnieciu tej ,pozycji nominalnej*
dokrecic nakretke mocujaca rolki napinajacej
kluczem dynamometrycznym (18-25 Nm)
(patrz ilustracja 4). Nalezy zwrdcic uwage na
to, aby wskazéwka nie przekroczyla prawej
krawedzi plyty podstawy. W tym przypadku
nalezy ponownie poluzowac rolke napinajaca
(wskazdéwka w polozeniu wyjsciowym) i
powtdrzyc punkt g.

Kontrola montazu rolki napinajacej w
pozycji nominalnej

Po zdjeciu klucza maszynowego plaskiego i
klucza trzpieniowego szesciokatnego obrécic
walem korbowym dwa pelne obroty w
kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek
zegara i ponownie ustawic wal w polozenie

Montaj, ibreyle gentik st tiste gelene kadar
tekrarlanmalidir.

1 Zeiger des Arm Pointer Pointeur disleri, altlarindaki dislilere iyice oturur. gérnego punktu zwrotnego dla 1-go cylindra.
Spannerarmes W ten sposéb pasek osadza sie na kolach
2 Befestigungs- Mounting Vis zebatych.
schraube Bolt d'assemblage
3 Aussparung Antirotation Encoche Dikkat: ilini ,,ZOT* Uwaga: przy ustawianiu walu korbowego
_ Slot Antirotation getiri , milin Id: ga dogru wr je gornego punktu go wolno
4| Aufhangelasche Locator poanguette de donmesi sarttir. obracac go wylacznie w kierunku zgodnym z
7 Grundplatte Base Platine ruchem wskazéwek zggara.
Tab i. Kontrol ibresinin ,nominal pozisyon“ (ana i. Kontrola ustawienia wskazéwki wzgledem
G Sechskant- Hex Cle Male Coudee Pour levha lizerindeki gentik) kontrolii pozycji nominalnej (karb w plycie podstawy)
schlissel Key Vis A Six Pans Creux
a) Kontrol ibresi gentige tam denk geliyorsa a) Jesli wskazéwka pokrywa sie z karbem,
montaj calismasi bitmistir (bkz. sekil 5). montaz jest zakonczony (patrz ilustracja 5).
b) Kontrol ibresi, levha tizerindeki ¢entikten b) Jezeli wskazéwka nie pokrywa sie z
sapliyorsa, j.uncu islemde tarif edildigi gibi karbem, nalezy postepowac zgodnie z
hareket edin. punktem j.
Ayarlamanintekrarlanmasi Powtdrzenie ustawiania
j. Germe makarsi, alti kenarli anahtarla sabit j. Kluczem trzpieniowym szesciokatnym
tutulurken, sabitleme vidasi gevsetilir (vida przytrzymac rolke napinajaca w jednym
tam sokilmemelidir). Germe makarasi, alti polozeniu i poluzowac srube mocujaca (nie
kenarli anahtar kullanilarak gevsetilir. Bunun wykrecajac przy tym sruby!). Teraz kluczem
icin montaj safti soldan saga dogru trzpieniowym szesciokatnym poluzowac
dondirilir, germe makarasi tahdit rolke napinajaca przekrecajac trzpien
noktasina gelir (teslimat sirasinda oldugu montazowy w kierunku zgodnym z ruchem
gibi) (bkz. sekil 1). Ardindan e. - i. numaral wskazdwek zegara, tzn. rolka napinajaca cofa
islemler tekrarlanir. sie do ogranicznika (jak w stanie
1 Zeiger des Arm Pointer Pointeur dostarczenia) (patrz ilustracja 1). Nastepnie
Spannerarmes postepowac zgodnie z punktami e. - i.
8 Einstellkerbe Nominal Position Encoche de
Position Nominale

Czynnosci montazowe nalezy powtarzac az
do momentu, gdy wskazéwka pokryje sie ze
znacznikiem nastawczym.

a.

b.

C.

d

e.

f.

©

Aby bylo zaru¢eno spravné nastaveni femenu,
museji byt pfed instalaci motor a napinaci
kladka ochlazeny na teplotu okoli. Studena
napinaci kladka se za zadnych okolnosti nesmi
montovat na horky motor a opacné.

Klikova hfidel a vackova hfidel se ve sméru
hodinovych ruéiéek otoci do polohy horni Gvrati
zapalovani (ZOT) pro prvni valec (dbat na
znacky na setrvaénikul) a vyjme se ozubeny
femen. V této poloze je prvni vélec v poloze
zapalovani a zadné sily (kladné nebo zaporné)
popf. momenty nepisobi na vackovou hiidel a
klikovou hfidel. Nemély ba vznikat ani Zadné
skokové pohyby vackové a kikové hridele.
V3Seobecné je nutno dbat na to, aby poloha
ozubenych kol souhlasila se znackami na motoru
pro horni Uvra.

Montaz napinaci kladky ozubeného femenu
na motor

Nova napinaci kladka se nasadi na motor. Pfitom
by méla zavésna ptilozka napinaci kladky
zapadat do vyfezu v télese olejového cerpadia.
Nyni lehce nasadit upevitovaci Srouby M8. (viz
obrazek 1)

Instalaéni dfik se kli€em pro vnitini $estihran
pootodi tak, az bude Sesthranny otvor ukazovat
do pozice 7 hodin. Potom se upeviovaci Sroub
rukou utdhne. (viz obrazek 1)

pinaci kladky ozubenéh
Femenu

Ozubeny femen se nasadi, pfitom je nutné dbat
na dobré umisténi zubli femenu na zubech
ozubenych kol (viz obrazek 2)

POZOR: Pozice klikové hiidele, vackové
hridele a vstikovaciho cerpadia (pouze 17L
diesel) se pritom nesmi v Zadném pripadé
zménit! (viz bod b.)

Instalaéni dfik se pomoci klice pro vnitfni
Sestihran pooto&i proti sméru otaceni hodinovych
ruciek. Pfitom je nutné upeviovaci matici zajistit
klicem proti otaceni. Kompletni napinaci kladka
se nyni pohybuje ve sméru k hfideli. Pfi dal§im
otaceni instalacniho diku se napina napinaci
kladka proti femenu, coz Ize zjistit pohybem
ukazatele (hlinikovy dil v kulickovém loZisku) ve
sméru hodinovych ruci¢ek (viz obrazek 3).

Instala¢ni dfik se otaci tak dlouho, az bude
souhlasit ukazatel s pravou hranou nastavovaci
znacky na zéakladové desce. Po dosazeni
nominalni pozice se upeviovaci matice napinaci
kladky utdhne utahovaci momentem 18 az 25
Nm (viz obrazek 4). Je nutné dbat na to, aby se
ukazatel nepohyboval za pravou hranu
zakladové desky. V tomto pfipadé je nutné
napinaci kladku jesté jednou uvolnit (ukazatel
ve vychozi pozici) a opakovat bod g.

i ité pozice i
napinaci kladky

Po odstranéni Sroubovéaku a kli¢e pro vnitfni
Sestihran se otoéi klkovou hfideli o dvé piné
otacky ve sméru hodinovych ruci¢ek a znovu
se nastavi do pozice ZOT vdlce 1. Pitom dojde
k usazeni ozubeného femene do ozubeného kola.

Pozor: Otaceni klikovou hrideli do pozice
ZOT se smi provadét pouze smyslu pohybu
hodinovych rucek.

Prekontrolovani polohy ukazatele oproti spravné
pozici (zatez v zakladové desce)

a) Souhlasi-ii ukazatel se zafezem, je instalace
ukon&ena (viz obrazek 5)

b) Pokud ukazatel se zafezem nesouhlasi,
pokraGovat bodem j.

Opakovani nastaveni

Pomoci klice pro vnitini Sestihran pfidrzet
napinaci kladku v pfislusné poloze pfi soutasném
uvolnéni upeviiovacich S$roubf (Srouby
nevyndévatl). Pomoci kli¢e pro vnitni Sestihran
se nyni napinaci kladka uvolni tim, Zze se
instalaeni dfik oto¢i ve sméru hodinovych
rucicek, tzn. napinaci kladka se vrati zpét na
doraz (jako ve stavu pro dodani) (viz obrazek
1). Potom se pokracuje body e. - i.

Instalaci je nutné opakovat, az se dosahne
souhlasu pozice ukazatele a nastavovaci
znagky.

@

a. A motort és a feszitdtarcsat szerelés eltt

kérnyezeti hdmérsékletre kell hfteni, ahhoz,
hogya szijfeszités megfeleld beallitasa
megvaldsithato legyen. Egy Uj feszitdtarcsat
semmilyen kérlimények koz6tt nem szabad forrd
motorra szerelni, de forditva sem.

b. A fotengelyt és a biitykdstengelyt éramutaté

jarasaval megegyez6 iranyban az elsé henger
felsé gyujtas holtponti &llasba kell forgatni és a
fogasszijat el kel tavolitani (a lendkeréknél l6vo
jelzést figyelembe venni). Ebben a helyzetben
az els6 henger gyujtas-pozicidban van és
semmilyen erd (sem pozitiv, sem negativ) sem
nyomaték nem hat sem a blitykdstengelyre sem
a fétengelyre. Fontos arra iigyelni, hogy a
fogaskerekek 4lldsa a motoron taldlhaté felsd
holtponti jelzéseknek megfeleljen.

A o o <

c. Az Uj feszitbtarcsat a motoron el kell helyezni.

Elfordulds ellen az alaplemez bevéagasat a
motoron e célbél rendelkezésre 4llé veze-
técsaphoz kel ileszteni (lasd 1. &bra)

d. A szerel6készséget addig kel forgatni, mig rajta

a két lyuk nyolc dra irdnyaba mutat és ezutan
az M8. régzitéanyat kézzel meg kell hizni. (lasd
1 dbra)

A ” P ‘

e. A feszitdszijat fel kel helyezni és a fogasszij

f.

és a fogaskerekek fogainak illeszkedésére
gondosan ugyelni kell (lasd 2. abra)

Figyelem: Ekézben a fétengely, a

tyd és a biity gely
helyzete semmi esetre se valtozzon!

A szerelOkészséget a szerelOkulccsal az
dramutaté jarasaval megegyez6 iranyban el kel
forditani (lasd 3. dbra), mkdzben a rogzitéanyat
egy vilaskulccsal biztositani. A feszitGtarcsa
ekodzben a szij irdnydba mozdul el. A szere-
I6készséget tovabb forgatva a feszitGtarcsa
a szijnak feszill ami a bedalitéjelzésnek
(golydscsapagy aluminium részének kieme-
lkedése) éra mutaté jarasaval megegyez6
irany(i elmozdulasan ismerhetd fel. (lasd 3. abra)

g A szerelbkészséget addig kel tovabb forgatni

amig a bedllitd jelzés a front-tarcsa beallité
hornyaval egybe nem esik. Ennek “normal
helyzetnek* elérése utan a feszit6tarcsa
régzitGanyajat 18 - 25 Nm forgatényomatékkal
kell meghtzni (lasd 4. dbra)

A feszitbtércsa szerelés ellenbrzése

h. A szerelbkulcs és a vildskulcs eltavolitasa utdn

a fotengelyt az dramutaté jarasaval megegyez6
irnyban kétszer teljesen kérbe kell forditani és
az egyes hengert Ujbdl felsd gyuijtasholtponti
helyzetbe kell dliitani. Ekdzben a fogasszij és a
fogaskerekek elhelyezkednek

Figyelem: a fétengely felsé holtponti alldsba
dlitdsa csak az éramutato jardsdval
megegyez6 irdnyba térténhet.

A bedlitds ellenérzése

a)Ha a bedllito jelzés a horonnyal egybe esik,
akkor a szerelés be van fejezve (lasd 6. abra)

b) Abban az esetben ha a bedlité jelzés és a
horony nem esk egybe, akkor a szerelést a
j ponttdl kezdve meg kell ismételni, addig amig
a helyes allapot be nem all.

A bedllités ismétlése

A szerelbkulccsal a feszit6tarcsat eimozdulds
ellen biztositani kell, mkézben a régzitéanyat
egy villaskulccsal meg kell lazitani (a
régzitdanyat és a feszitbtarcsat nem szabad
eltavolitani) A szerelbkulccsal ezutan a
feszitGtarcsat meg kell lazitani, mikozben a
szerelOkészséget Gramutato jarasaval ellenkezd
iranyba kell elforditani, azaz a feszitGtarcsa
az alsé Utkozésig megy vissza (szallitasi
dllapot, lasd 1. abra). Ezutan az e. - i. pontok
szerint kell eljarni.

A mutatdkar egybevag a névleges helyzet
hornyéval.
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a. YT06bl NPaBUMBLHO OTPEryNNPOBaTh HaTAX-

€HVe pemHdA, apuraTenb u HaTAXHOWN ponuk
nepe MOHTaXOM HEOBXOAUMO OXNaAuTb A0
TemnepaTypbl OKpy><atoLero Bosayxa. Hu B
KOEM Crlyae Henb3A MOHTUPOBATb XOMOAHbII
HaTAXKHOW PONVK Ha FOPAYEM ABUraTene, unu
Hao60poT.

. KoneHuatbiil Ban v pacnpefenuTenbHbii Ban
noBOPaYMBalOT NO 4acoBOW CTpenke B
MOMOXEeHNe BEPXHeN MEPTBOM Touku (BMT)
NepBoro LnuHApa (CneanTb 3a MapKUpOBKOW
Ha MaxoBuKe!) 1 CHUMaIOT 3y64aTblii peMeHb.
B 3TOM MONMOXEHUM NepBbIi LUMAUHAP
HaxXoAWTCA B MO3ULMM 3aXKUraHuA, U Ha
KOMeH4aTbI 1 pacripefenvTenbHbie Ban He
[IeNCTBYIOT HUKaKMUe (MONOXWTenNbHbIe Unn
oTpULATENbHbLIE) CUMbI UM MOMEHTHI.
Mo3TOMY He I0MYCKAOTCA pe3kune ABUKEHNA
pacnpefienvTeNbHOro 1 KoneHyaToro Bana. B
Lenom HeoGXOAMMO CNeanTb 3a TeM, YToGh!
nonoxeHne 3y6uaThix KONEC coBnajano ¢
COOTBETCTBYIOLLE MapKUPOBKOW ,BEPXHE
MEpPTBOI TOUKW" Ha ABuraTene.

MoHTax HaTaXHoro ponuka 3y6ﬁfaroro
pemMHA Ha gsurartesne

HoBbIi HATAXHOI POMNK HACAXKMBAETCA Ha
AapuraTenb. HaBecHaa nnacTtuHa HaTAXHOro
ponuka [JOMXHa HaXOAWUTbCA B BbleMKe
Kopnyca macnaHoro Hacoca. Mocne aToro
crnerka HacaauTb KpenéxHbiii BUHT M8 (cm.
pvc.1).

MOHTaXHbI XBOCTOBUK nosopayvBaeTcA
K/THOHOM C BHYTPEHHUM LWIEeCTUrpaHHUKOM Tak,
4TO6bI WwecTurpaHHoe oTBepCcTue ykasbisano
Ha ,noauumio 7.00 Yacos“. lMocne aToro
KPENEXHbI BUHT TYro 3aTArMBaeTCA BPYYHYO
(cm. puc. 1).

YcraHoBKa HaTsa)XHOro ponuka
3y64aToro pemHs

. YknagbiBaeTcA 3y6uaTbiil peMeHb, npu aToM
HeobxoanmMo OGpaTVITb BHUMaHWe Ha NNOTHYO
nocazky 3y6beB PeMHA Ha 3y6bAX LecTepeH!
(Cm. puc. 2)

BHUMAHME: lNMpu aTom nonoxxeHne
KOJIeHYaToro Bana, pacnpeaenuTenbHbIX
BaJIoB M TOM/IMBHOIO Hacoca (TO/IbKO ANA

1,7L Diesel) Hn B Koem cryyae Henb3A

meHATb! (CM. NyHKT b.)

MoOHTaXxHbI XBOCTOBMK NOBOpayMBaTh
KMIOYOM C BHYTPEHHUM LIECTUTPAHHUKOM
npoTWB 4acoBoil CTpenku. lMpu aTom
KpenéxHan raika AonxHa 6biTb 3aKOHTpeHa
raeyHbIM K/IOYOM BO u3bexaHune eé
nposopaunBaHnA. Becb HaTAXHOM PoOnuK
nepemellaeTcA B HanpasBneHun pemHa. B
npouecce AarnbHenlWero nNoBopoTa MoH-
TaXHOTO XBOCTOBMKA HATAXHOW PONUK
HaTArMBaeTCA OTHOCUTENbHO PEMHA, 4TO
BUAHO MO ABUXEHWIO yKasaTena (anwom-
WHWeBanA getanb B LUapIAKOI'IOIJLIJVII'IHVIKe) no
YacoBoW cTpenke (cM. puc. 3).

MOHTa>KHbI XBOCTOBIK NOBOPAUMBAIOT 10 TEX
rop, noka ykasarerb He COBNaAET C NpaBbIM
KpaeMm yCTaHOBOYHOW METKW Ha OnOpHOMN
NoBEPXHOCTW. 10 [OCTUXKEHUN 3TOM ,HOMM-
HanbHOW no3uuMKM“ KpenéxHana raiika
HaTAXKHOTO PONMKA 3aTArMBAETCA MOMEHTOM
ot 18 no 25 Hm. (Cwm. puc. 4). Heobxoanmmo
npoCrneauTb, 4TOBbI yKasaTesb He BbIXOAWS 3a
npeaenbl NPaBoro KpaA OMOPHOW nosep-
XHOCTW. B 3TOM cnyyae Heob6XoAUMO CHoBa
ocnabuTb HaTAXHOW PONUK (ykasaTenb B
MCXOAHOM MO3NULWM) U MOBTOPUTH MYHKT g.

n on

IpoBer nocne
MOHTa)ka HaTAXHOro posinka

Mocne Toro, Kak 6yayT y6paHb! ragqHbIii KoY
M KNoY C BHYTPEHHUM WIECTUTPaHHNKOM,
KoneHyaTbl Ban nosopayuBaloT Ha ABa
MonHbIX 060pPOTa U CHOBA yCTaHaBNMBAlOT B
nonoxexne BMT nepsoro uvnuxapa. Mpu
3TOM MPOMCXOANT ,MocajKa” 3y64aToro peMHA
Ha 3y6yaTble konéca.

a.

b.

C.

d.

e.

f.

@
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Bu uirtinlin montaji konusunda 6nemli olan arac (reticisinin montaj yonergeleridir. Montaj 6grenim gbrmiis uzman personel tarafindan uygulanmalidir. Mali teslim eden, arac (reticisinin montaj yonergelerine dikkat edil-
mediginden olugsan zararlardan sorumlu tutulamaz. Bu Urtiniin Ureticisi, arag lreticisinin 6zglil montaj ybnergeleri mahfuz olmak lizere, asagidakileritavsiye eder:

Podczas montazu powyZszych elementdw istotnym sg zalecenia producenta pojazadu. MontaZz musi by¢ przeprowadzony, przez przeszkolony personel. Dostawca czesci nie ponosi odpowiedzialnosci za szkody powstate w wyniku
niezastosowania sie do zalecer montazowych producenta pojazdu. Producent powyzszych produktow, zastrzegajac specyficzne zalecenia montaZzowe producenta pojazau, zaleca:

Rozhodujici pro montdZ tohoto vyrobku je montaZni navod vyrobce vozidia. MontdZz ma provddét pouze vyskoleny odborny persondl. Dodavatel neruci za Skody zplisobené nedodrZenim montdZniho ndvodu vyrobce vozidia. Vyrobce
tohoto vyrobku doporuCuje s ohledem na specifické montazZni pokyny vyrobce vozidla nasledujici postup:

Ezen termékek beépitésénél a gépjarmii gyartojanak utasitdsait kell figyelembe venni. A beépitést csak kiképzett szakszerelok végezhetik. A termék szélitja nem valial feleléséget azokra a hibdkra amelyek a gépjarmii gyarto
beszerelési utasitdsainak be nem tartdsa okozott. A termék gyaértdja, a gépjarmii gyarto beszerelési utasitasainak feltétel nélkdil figyelembe vétele mellett, a kévetkezéket javasolja:

OcHoBononaraLwmmm npn yCTaHOBKe 3TOro npoAaykKta ABMAKTCA UHCTPYKUUU NO YCTAaHOBKE U3rotoBuTenAa aBTomobunA. YctaHoBKa OOMXHA BbINOMHATLCA 06y‘-IeHHbIM KBaI'II/ICbI/ILI,I/IpOBaHHbIM nepcoHasiom.
MocTaBLWMK He HECET OTBETCTBEHHOCTU 3a noBpexneHmA, Bbi3BaHHbIe HecobniogeHnem I/IHCprKLl,VII7I n3roToBuTenAa asTomobuna no yCTaHOBKe. MNarotoBMTENb OAHHOrO npoaoykKTa pekomeHAayeT, C

Per il montaggio di questo prodotto sono determinanti le istruzioni di montaggio del costruttore automobilistico. Il montaggio deve essere eseguito da personale esperto e addestrato. Il fornitore non risponde dei danni
causati dal mancato rispetto delle istruzioni di montaggio del costruttore automobilistico. Il produttore di questo prodotto, fatte salve le specifiche istruzioni di montaggio del costruttore automobilistico, raccomanda
quanto segue:

@)

Motore e tenditore devono essere portati a
temperatura ambiente prima dell’instal-
lazione, in modo da garantire una corretta
regolazione della tensione della cinghia.
Evitare assolutamente di installare un
tenditore freddo su un motore caldo e
viceversa.

Ruotare I'albero motore e l'albero a camme
in senso orario fino alla posizione del punto
morto superiore di accensione per il primo
cilindro (attenzione alla marcatura sul
volano!) e togliere la cinghia dentata. In questa
posizione il primo cilindro si trova in posizione
di accensione e nessuna forza (positiva o
negativa) o momento agisce sull’albero a
camme o sull'albero motore. Non dovrebbero
esserci nemmeno movimenti repentini
dell'albero a camme o dell'albero motore. In
generale si deve fare in modo che la
posizione degli ingranaggi coincida con le
relative marcature nel motore per il “punto
morto superiore”.

Montaggio del tenditore con cinghia
dentata sul motore

Collocare il tenditore nuovo nel motore. La
linguetta di bloccaggio del tenditore deve
trovarsi nell'incavo dell'alloggiamento pompa
olio. Quindi accostare leggermente la vite di
fissaggio M8. (ved. figura 1)

Ruotare il perno di installazione con una
chiave ad esagono cavo fino a quando il foro
esagonale indica la “posizione ore 7”. Quindi
serrare saldamente la vite di fissaggio. (ved.
figura 1)

Installazione del tenditore con cinghia
dentata

Sovrapporre la cinghia dentata e fare
attenzione che i denti della cinghia abbiano
un buon accoppiamento con i denti degli
ingranaggi! (ved. figura 2)

ATTENZIONE: La posizione di albero
motore, alberi a camme e pompa iniezione
(solo diesel 1,7L) non deve assolutamente

cambiare! (ved. punto b.)

Ruotare il perno di installazione con la chiave
esagonale in direzione antioraria. Con una
chiave di fissaggio si dovrebbe impedire che
ruoti anche il dado di fissaggio. Il tenditore
completo si muove ora in direzione della
cinghia. Con la rotazione del perno di
installazione il tenditore si tende contro la
cinghia, cio risulta visibile dal movimento
dell’indicatore (parte in alluminio del
cuscinetto a sfere) in direzione oraria (ved.
figura 3).

Ruotare il perno di installazione fino a quando
I'indicatore coincide con lo spigolo destro
della marcatura di regolazione sulla piastra.
Dopo aver raggiunto questa “posizione no-
minale” serrare il dado di fissaggio del
tenditore con una coppia di 18 - 25 Nm (ved.
figura 4). Si deve fare attenzione che
I'indicatore non venga spostato oltre lo
spigolo destro della piastra. In questo caso
occorre allentare di nuovo il tenditore
(indicatore in posizione di partenza) e si deve
ripetere il punto g.

Verifica dell’installazione del tenditore in
posizione nominale

. Dopo aver tolto la chiave a vite e la chiave ad

esagono cavo, ruotare I'albero motore per
due giri completi in direzione oraria e
regolarlo di nuovo in posizione del punto
morto superiore del cilindro 1. Ha luogo un
“assestamento” della cinghia dentata negli
ingranaggi.

IMosop b TbIl
Ban B nonoxexuune BMT MOXHO TO/IbKO o
4acoBo¥ CTpesiKe.

IMpoBepka NONOXeHUA ykasaTenA OTHoCUTeN-

bHO HOMWHAMbHOW MO3ULUK (pUCKa Ha

OrMOpHOM MOBEPXHOCTH)

a)ecnu ykasaTenb COBNajaeT C PUCKOIA,
MOHTaX 3aKOHYeH (CM. puc. 5)

b) ecnu ykasaTenb He COBMNAAAET C PUCKOIA,
[ielicTBOBATbL B COOTBETCTBUM C NYHKTOM j.

MoBTOopHOE perynupoBaHne

Mpu ocnabneHnn KpeneXxHoro BUHTA (BUHT He
yAanATb!) HATAXHON POSMK C MOMOLLLIO KIlloHa
C BHYTPEHHUM LIECTUrPAHHUKOM yAepX-
nBaeTcA HenoABUXHO. Tel'lepb C NOMOLUbKD
KM04a C BHYTPEHHUM LECTUrPaHHUKOM
0CcNabuTb HATAXHOM PONMK MPU BPaLLEHN
MOHTa)KHOrO XBOCTOBMKA M0 4YacOBOW CTPerike,
T.e. HaTAXHOW PONMK BO3BpalLAETCA B
nonoXeHue ynopa (kak npu noctaeke) (CMm.
pwc. 1). Mocne 3Toro BLINOMHAIOTCA ASACTBIA
N0 NyHKTaM e.- i.

HacTpoiiky noBTOPATL [0 Tex nop, noka He
6yneT AOCTUTHYTO COBMafieHNe ykasaTena u
YCTaHOBOYHOW METKW.

lar ione dell’albero motore
nella posizione del punto morto superiore
deve avvenire solo in direzione oraria.

Verifica della posizione dell’indicatore rispetto
alla posizione nominale (tacca nella piastra)

a)se l'indicatore coincide con la tacca,
I'installazione & conclusa (ved. figura 5)

b) se l'indicatore non coincide con la tacca,
procedere in base al punto j.

Ripetizione della regolazione

Tenere in posizione il tenditore con la chiave
ad esagono cavo mentre si allenta la vite di
fissaggio (non togliere la vite!). Allentare il
tenditore con la chiave ad esagono cavo
girando il perno di installazione in direzione
oraria, quindi il tenditore torna sulla battuta
(come alla fornitura) (ved. figura 1). Procedere
poi secondo i punti e. - i.

L’installazione deve essere ripetuta fino a
quando lindicatore e la marcatura di regola-
zione coincidono.



